Entstanden ist die MTU Friedrichshafen GmbH aus der am 23. Mérz
1909 in Bissingen/Enz gegriindeten ,Luftfahrzeug-Motorenbau GmbH*.
Das Unternehmen siedelte 1912 nach Friedrichshafen tber, und wurde
1918 in ,Maybach-Motorenbau GmbH* umfirmiert. Diese fertigte alle
Motoren flr die Kettenfahrzeuge der Wehrmacht — allerdings nicht alle
am Standort Friedrichshafen.

1960 kaufte Daimler-Benz das Unternehmen. 1966 wurde die Firma mit
dem Grol3motorenbau von Daimler-Benz vereinigt und hiel3 ,Maybach
Mercedes-Benz Motorenbau GmbH®. 1969 schliel3lich wurde der Name
,Motoren- und Turbinen-Union Friedrichshafen GmbH* (MTU) gepragt,
als ein Vertrag mit Daimler-Benz, MAN und MTU Minchen
(Triebwerksbau, heute MTU Aero Engines) geschlossen wurde.

Seit 2005 gehorte die MTU Friedrichshafen GmbH zu 100 % zur
DaimlerChrysler AG (heute Daimler AG). Die vormaligen
Familiengesellschafter, die Familie Maybach (7,2 %), die Familie von
Brandenstein-Zeppelin (3,124 %) und die GBZ Holding GmbH (1,326 %)
haben ihre Anteile Anfang September 2005, im Rahmen eines geplanten
Verkaufs der MTU Friedrichshafen an einen Investor, an DaimlerChrysler
veraul3ert. Die MTU Friedrichshafen GmbH gehérte organisatorisch zum
Geschaftsbereich DaimlerChrysler Off Highway und kooperiert eng mit
der DC-Tochter Detroit Diesel Corporation (DDC) und mit VM Motori.

Am 27. Dezember 2005 verkaufte die DaimlerChrysler AG MTU fur
1,6 Milliarden Euro an die schwedische Private-Equity-Gruppe EQT.

Im Juli 2006 wurde bekanntgegeben, dass der Marken- und
Firmenverbund um die MTU-Gruppe unter dem Namen Tognum GmbH
firmiert. Das Friedrichshafener Werk sowie der Markenname MTU
bleiben weiter erhalten. Am 2. Juli 2007 wurde die Tognum GmbH zu
einer AG, als EQT das Unternehmen an die Borse brachte.
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Dig ‘nochmals in der Drehzahl und in  Lelstung crhiéhte
veraion wurde gum Standardmator der Marine (lr Schnell-
boote, gribere Yorgorger und  andere Marvinefahrzepge.

Teilweise mit Stahlgul-Zylinderkdplon.

Boegichnsng HMh 272
{Maybach-Dieselmotor, 872 = 86 | 2ylinder-
inhalt, Ahoasturbosulladung wund ladeluft-
kdilung, leistungs- und drehzablechdhi]

Lizenabau bl Bristol-Siddeley von 1996 bis 1963

Ve e ndunn Standardmohor der Bundesmarine [ir Schoell-
baote und grifere MarinealinkeiLen
Lirisrungsdatan Max. Leiztung poi 1900 1/min 3600 P8 (26477 ki)
Kurzlelstung pol 1850 1/min 3300 PS5 (24B6 k)
Dauerleistung boi L7790 1/ mine 3000 PS (2205 k)
Masgen wnd Hauptab- Troaken=, Finbaumasse inkl. Getrisps 74900 kg
MeSaunagnrn e e
Max. Trisbwerkldnoge inkl,. Getriehes 3650 it e
Maz. Broite bzw. Durchmonsor 1azi i
Mox. N3he 2R mm
Gebrlobe Art des Gelriebes Maybach K55 4018 angeflanschr oder

frelstoehond

Kermwnrbe

Mittaldruck 19,8 bar

{165, 4 RW/ZAy1.]

E¥linderleistung 225 Pa/oyl.

HubBsraumleistung 41,686 PRAI (30,6 kW/L)




Sonstige Daken

Entwicklungsablaul,

Frodukitionscaton und

rosLeaen

Ol yerbrauch

— -

Lader

Tadeluitkithlar

—342-

D.2 kg/lS (3 kg/kH)

F200. . TORGO  gfh

2 Mavbach=Aibgasturbolader

Behr-Ladelull kihler,
Maybach

Xonsbouslion

Entwicklungsheginn

THRY

Fratlant

14957

Serienboging

1958
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MAYBACH MEHCEDES..B’EHZ
DIESELMOTOREN

die auf breitester Erfahrungsgrundlage gebauten leistungsstarken Schnelldufer
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Anderungen im Interesse des technischen Forlachrittes vor
behalten, Verbindlich sind in jedem Falle die Angaben und
Vereinbarungen des jeweiligen Auftrages.

A

FRIEQBICHSHAFEM IBODFEFNSEE

TELEFGM 3E11 - TELEX OF 34364 -

Seit 1961 ist durch den Bau von MAYBACH MERCEDES-BEMZ
Digselmatoran das Edahrungsgul zweier Welllrmen des Diesel-
matorenbavus zusammengetalt, Mit diesem Schritt von entschet-
dender Bedeutung werden heute gemeinsame Erfahrungen
genuizt — Erfahrungen, die in Art und Umfang einmalig sind.
lhege Grundiage bildet der Betrieh von Gber 6700 gelicferten
schnollaufenden Diesolmotoren iber 300 PS; davon alloin 3800
Moloren mil Leistungen von 1000 P33 und mehr.

Aus dem Lieferprogramm der Maybach-Motorenbau GmbH wer-
den hisr die wassargekihllen 16-Zylinder Vierlakier, Bauart
Maybach, Typ MD 871 und MD 872 beschrieben. Sie sind links-
drehende, nicht umsteuerbare Hochleistungsmaoforen in Sondar-
ausfihrung fir Spezial- und Schnellboete. Lylinderanordnung in
VeForm, Abgas-Turboauflacdung und Ladelufkiihlung.
Motorgehiuse aus SlahlguBteilan geschweilt, wobei sich durch
Verwendung der sehr torsionsfesten Scheibenkurbelwaelle die
bekannte Tunnelbauwsrse ergibl. Der Kranz jeder Schebe der
Welle isl rugleich Lawlbabn der Gehdiuserolleniager. Axiale
Fixierung durch Rillenlagers. Gabelplesal und Mebenplouel der
girgnr;iihizrlif.:gundvn Zylinder laulen in Gleidlagern, Druckol-
gekihlte Kolban (DurchfluBkiiblung) aus cingm  Leichimelall-
hemd mit swoen Dlabstreifnngen und ginerm Stablboden mil dre
‘l.."::.h:iu:l'llm:gr.:i|'|-i_;l.-|:|. Kolbenbalzon schwimmend g-ﬂl.lgﬂr[. s
wechselbare Zylinderlaufbuchsen. Enzelzylinderktple mit zen-
traler Brennkammer und sechs Ventilen, Einspritzgeril, in dem
die Einspritzpumpe wnd das Einspritzventil vereinigt =ind. Im
durchgehenden Zylinderkoplobertoil jeder Zylinderreihe licgen
die Schwinghebel mit hydraulischer Ventilspielnachstellung, die
Bedienungsorgane der Einspritzgerdte und die Nockenweller
fiir Einlal und Auslal. Unterer Gehiuwseabschlul durch ge
schweilte Olwanne aus Stahlbloch, Das Maybach-Bootsgetriebe
kann an den Motor angeflanscht wordoen,

dldruckgestoverlen  Drehzahlregler.
Fraltstoll-Forderpumpe.  Umschaltbare Kraltsiot-Doppeltiltes,
Siflwasserumlaufhohlung durch  angebauwte  Kreiselpumpe
Thamostatische Temperaturragaivng. Rickkihlung des Motor-

Motorrequlierung  durch

wassars im seewasserdurchflossenen Wirmetauschar, Zahnrad-
getriebene Socewasserpumpa,  Schmie rdl-Warmelauschor  und
Ladeluftkiihler im Seowasserkreislaol,

Molorentlpumpen filr Motorenglumlauf und Kolbenkihlung, fur
Triebwerksd! und Steverungstl  Mindestoldrocksicherung  im
Regler.  Schmierol-Wimmetauscher, Grobfilter, Triebwerksil-
feinstlilter und Olzentrifuge. Olvorpumpe.

18 bis 20 alo awl die

Druckluftanlassung milt mindeslens

Zylinder wirkend

Technische Daten

Zylinderzahl f Baulorm
Ausfithrung mit Abgas- Turboaufladung und Ladelultkishlung

spchzrahn £ V-Form

Bohrung und Hub 185 £ 200 mm
Hubvalumen B& Liter
Drebhrichtung gegen das Schwungrad gesahen linkslauiend
MD 871 MD 872
Motorgewicht ca GGHOJ kg ci. 6350 kg
Leistungen fiir Spesialfahrzouge und Schnellboole;
Daverleisiung 2500 PS l nuf 3000 PS | auf
Ubﬂl h:i:-‘lurlg -::-I.;ISD PS 1_;: Feaipanl lor- 300 T—"E Frapeller-
Hochalleistung J000PS | hurve 3600 PS5 | hurve
Drchzahlen 169017501800 Uimin  T750/1850/1300 U/min
Bezugszusiand 20° C, 760 Torr, G0 %s X0 C, 760 Torr, 8U%0
Seowasscr e c 200 C

MAYBACH-MOTORENBAU:- GMBH

KABEL MAYBACHMOTOH

Friosdad in Gasmany T6H MOOIIN
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MD16V 538 TB 80
Dieselmotoren  MD16V 3538 TB90
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Dieselmotoren

MD 16 Vo538 TB 80
MD 16 V538 TB 90

Die Maybach Mercedes-Benz Moloren:
bau GmbH in Friedrichshafen und die
M.AMN.-Turbo GmbH in Minchen sind
scil Sommer 1969 eine Untermehmens-
einheit mit den neuven Firmeanbezeich-
nungen

Motoren- und Turbinen-Unian
Miinchen Gmbks,

sbdotoren- und Turbinen-Union
Fricdrichshafen GmbiH,

Die umiassenden Erfahrungeon boedeu-
tender Digsolmotoran- und Gasturli-

nan-Hersteller simd jotzt in der MTU
zusammaeng efabt.

L MATU Friednchshaien lofard

MTU-Antriebssysteme fur
Eisonbahntraktion

Schnellawfends MTU-Hochleistungs-
Dicsclmoloren flir dieseloloktrische
und dieselhydraulische Lokomotiv-
antriecbe. MTU-Mekydro-Gelriebe und
-Aehstricbe. MTU-Gasturbinen fr
Eizenbahatrakiion

MTU-Antriebssysteme fur die Schiffabrl
Schnellaviende MTU-Hochleistungs-
Dioselmoloren fur Hauptantriebs und
Bordaggregate., Komplette Antrichs-
systemo mit MTU-Dheselmoloren,
MTU-Schiflsgetrieben und MTU-Gas-
furbinen fir hichste Leisiungs-
konzoniration.

MTU-Antricbsaggregate fir
uberschwere Stralen- und
Gelandefahrzeuge

sKrafipakoto« mit MTU-Kompakt-
Dieselmotoren modemster Konzeption.

MTU-Generatoraggregate

— auch Schnell- und Soforibereit-
schaftsanlagen — fir Daver- und Naot-
strombetrieb. Stationdre wund fahrbarne
MTU-Aggregate aller Art

MTU-Elektronik
fur automalische Sleverung, Raegelung
und Oberwachung der Antrichsanlagen.

MTU bietet komplette Systeme
durch Kombinalion bewiihrter Serien-
aggregale — aus einer Hand.

Aus diesem umfangreichen Produk-
1i|_5-n:,'r_:-rr_:-g:r:_1m|:n wirden hior die
Motaren des Typs MDIGY 538 TE 30
und MDY 538 TB 80 vargestelil:
Dicse Motoren sind wassorgoekihiie
16-Zylinder-Viertakimaloren in V-Form
mit Abgas-Turboavfladung und Lade-
luitkithlung, die nach dem Yorkammer-
verlahren arbeden

Durch dic Abgas-Turboaufladung wird
dan Iylindarn vorverdichiete Verbren-
nungsluft zugofithet. Zwigchen Ladoer
] ..?_'yi-lr'“l:,:lf.l i Lacdeluiikibler
angeordnet, in denen die voreerdichicie
Luft rlickgekihlt wird. Das Luflgewichl

i den 2ylindern wird dadurch erhiht.
Es kann mehr Krafistoff eingespritzt
und eine groBere Leistung abgegeben
whEridaen

Die Moetartypen MO 16 Y 538 TB &0 und
MD 16 V 538 TB 90 stellon dic lor
stungsstarksten Varanien des 16-2y-
inder-Motors der MD-Baureihe dar.
Sie haben kompakte Abmessungen
und ein niedriges Leistungsgewicht.
Kanstruktion, Auvsriistung 'und Loi-
stungscharakieristik sind besopders
suf den Einsatz in schnellen Bootan
und i Spezialfabrzougen von Maring,
Zoll und Polizei abgastimml. Ver
schiodene Baumarkmale bilden die
Basis fir den Hochleistungsbeirial,
pinan hohen Grad an Belrebssicherhoi
bei langer Lebensdauer der Motoren:

Stuhl-Kurbelgehause

Das Gehivse izl als ungeleiltes
Tl.:n.nr_.llguh:':ll,l:;l::, da= die Korbelernllo
vollstEndir ur:lf:‘lmI i1u:-‘:-el‘:||_."|.‘:li|d|.'.~t und
dadurch duBerst verwindungsstel,

Scheibenkurbelwelle

und ineinandergreifende Pleuel
Mahezu die ganze Bawlinge ist fir die
Lagerung genuizl. Die Kurbelwelle ist
auf Biegung garing beanspruchi und
verlifiigh hthere Yerdrehkeiific.




Keolben-DurchiluBkihlung

Eufl;,]hr.,n1l:3 dios Kdkhidles unter Druck,
imtensive Kihlung des Kolbenbedens
und der Ringpartion durch entspre-
chend ausgebildete Kihleiiume, Misd-
rige Holbenlemperaluren ermoolichen
Kigines Kalbenspiel und verminderton
Verschieil,

Venliltrieb mit

chenliegenden Nockenwellen
Dadurch gennge asrillicrende Massen
und genngere mechanische Beanspru-
chung boi hohen Drehzahlen.

HMochleistungsmotoren dor MD-Bauart
haben weltweite Bedautung edangt.
Die Efahmungen der dltestien Har-
steller lemiungsstarker, schnellavion-
dor Dicselmotoren, dor Betrieh van
Tausenden dicserMotoren in aller Well
und dig laufendes Orientisrung an don
Farderungen der Praxis haben diesen
Ruf bogrindet.

Baubeschreibung

Das Stahl-Kurbelgehiuse

ist aus Slahlgubteden und Slahlblechen
rusammengeschweill. Bohrungen in
den Querwidnden nehmen die Kurbal-
wellen-Hauptlager auf. Seitliche Mon-
tagedtfaungen auf beiden Gehiuse-
seiten crmbglichen Kontrolle des
Tricbwerkes und das Lisen der Pleual-
schravbon zum Ausbau der Kelben bei
eingebautern Molor, An der Haupt-
Kraftabgabeseite st das Ridergehiuse
angeschweilt. Die goschweibte D
wanne schliefl das Kurbelgehiese
nach wnlen hin akb,

Die auswechselbaren, nassen
Zylinderdaufbiichsen

sind V-formig in einem Winkel von
317 zusinandor angeordnei. Die Blich-
sen sind von oben her in das Gehfiuse
aingeseizt. Dor Bichsanbund vor-
schlieit den Wasserraum nach ochen
Die Abdichiung zum Kurbelwellen-
raum dbernehmen zwei Gummiringe,
swischen denen Entlaslungsbohrungen
im Kurbelgehuze Undichiheilen von
aufien sofert erkennen lassen

Die Einzel-Zylinderkopic

sind auf das Gehituse aufgeschraubl.

Abdichtung dos Kompressionsraumos
durch Weicheisendichtring. Jeder Zy-

linderkapf hat drei Einlal- und deei
Auslalventile, die konzentrisch um die
sentrale Hrennkammer angeondne
gind, Der Brenner sk in die Brenne-
kammer von oben singeschraubi,

Die Venlilsteuernung

erflalgl won abenliegenden Mockan-
wellen iiber Rellen, Schwinghebel und
Flhrungshiilae, Die Schwinghebel ba-
Litigen die Yentile Ober aulomalisch
arboitende hydraulische Nachsioll
einrichtungen, Die Fihrungshiilse hill
von dor Schwinghobel-Bewogung her-
ruhrende seitlicha Schubkrifie wom
Vonlilschaft fern. Die Einzel-Einspritz-
goeriite werden dber Schwinghebel von
den Einlal-Nockenwellen belitigt, Die
Mockenwellen sind susammen mit don
Schwinghebeln und Regulierwallan in
ginem leichl demonticibaran Cher-

teil gelogert.

Die élgekihlten Kolbon

bestehan aus dem Leichtmetallschai
mit zwei Olabstreifringen und dem
afgeschravbten Slahlboden mib dres
Kompressionsringen, Das BKahlsl wird
vam Olkanal im Kurbolgohiuso Gbor
Schieberohre unier Druck in die Haohl-
rawme wischen Kolbenschaft und Kol
bonboden geleitet. Die Komprossions-
ringe kinnen durch Abnehmen des
Stablbodens ohne Ausboau des Kol-
bens kanlralher werden, Der Kolbean-

el Rl = e
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balzen ist im Leichtmetallschaft
schwimmend gelagert und wird durch
das aws dem Kelben avsiretende
Fihlal geschmien,

Die geschmiedeten Pleuel

singl allseitig bearbeilel und am Hub-
zapfen gerado geteilf. Im oberen Augo
ig1 die Kolbenbelzenbluchse einge-
prebt. Die Pleuel der rechten Zylinder-
reihe sind gegabelt (Gabelplouwel), die
der linken Zylinderreihe sind als Innen-
plowel ausgebildet. Die Plavellager
sind reweileilige, auswechesbare Gl
lager, dic als Mehreatafflager mit Stahl-
slitzechalen ausgefilirt sind. Auf die
Lauiflache ist galvanisch eine Lauf-
schicht aufgebracht. Die Lagerschalen
des Innenpleuels laufen aut dem Rik-
ken der Logerschalen des Gabel-
pleuels, dig shrerseits den Hubzapfen
umfagsen, Die Pleuallager weiden
durch Druckal uber dic hohlgebohrio
Furbelwelle geschmiert,

Die Scheibenkurbelwelle

is1 neunfach in Rollenfagern gelagert,
Samiliche Lagerstellen sind indukliv
gehartel. Die Kurbelwangen sind
EE‘l'lE:ibﬂl'lfl:‘:ll:rl'lil;] :Lu:i-g;:,:h:irdq,-.il r.:|i|;: Sq:l':lq_-.'-l-
benkrianze dienon gleichzeilig als
Innenlawibaln [ i H::u;1l|u1_'||}r. i
Aulienlauiringe der Rollenlager sind
in dig Gahlivsebohrungen eingepret
Grofier Lagerdurchmesser fir Rollen-
lager mit hoher dynamischer Tragzahl
und langer Lebensdaver, Die axiale
Fixicrung dor Kurbelwelle ibormimmi
ein Rillenlager aul der Hauplabtrigh-
seite. Das Schmiedl wird der Kurbel-
welle von der Gegen-Kraftabgabeseite
sugefihet wnd gelangt dber Bohrungen
tu den Pleucllagern., Schmicrung der
Rollenlager im Gehiuse durch Spritzal
Wiskositals-Schwingungsdampfer auf
der Gogen-Krallabgabesaie.

Die Einzel-Einsprilzgerale

vergimigen Einsprilzpumpe wund Ein-
sprilediise in einem Aggregal. Belil-
gurng Ober 5!!:!1wi:|1-;_|||1_:'|1|:| durch die
Einlaft-Nockonwellon, Keine Elnsprll_k-
Druckleitungen. Regulierung durch il-
druckgestoucrden Regler Gber Regu-
lierwellen in den Oberteilen, Die Kraft-
sloff-Farderpumpe wird vom Molor
angelrgben wund forderl sher en
Doppelfilter zu den Einspritzgeriien.
Handpumpe zur Endlifiung, Vorfiller
zwigchen Krafisfofibohiilier und Krafi-
stoll-Farderpumpe.

Der dldruckgesteuerte Regler

mil Mindesioldrucksicherung isi an
den Motordlkreislauf angeschlossen
und stellt den Motor ab, wenn dor
Oldruck unter den Sicherheiltswer
abdslli.

Das Motordlsystem

glicdert sich in die Umlauf-, Trieb-
works: und Stouerungséllereigliule mil
zwel Umlaviélpumpen und giner Dop
pelpumpe flie die Dreckomlaulschmie-
rung, che von der Kurbelwelle dbar
Zwigchenddider angelreben werden,
Die Umlaufdlpumpen saugen das Mo-
torendl aus dor Olwanne an und fér
derm es rum Grobspaltfiller und zum
Wiarmelauscher. Der Urmlaufdlkreislauf
versorgt die Kolbenkishlung vnd dber
Feinlilter die Trebweorks- und Sleue-
rungsalpempe, Das rostliche O flicBt
in den Olsumpl ruriick. Zusiitzliche
Filter mit besonders grofler Tielen-
wirkung cder Fraistrahl-Olzentrifugen
kinnen angebaut werden, Die fremd
angetriebone Qlvorpumpa versorgl das
Triebwerk mil Schimierdil] vor dom Sipe-
fem olees Boloars, Gh:.in;hzr:.ilig wird dor
Oildruck fiir iz EI:LrIfruiﬂalru auf-
el

Die Molarkiihlung

it als Wassor-Umlautkithlung in ge-
schlossenem Kreislauf ausgebildet und
stehl unter leichtem Uberdruck. Kon-
stante Temperadluregolung durch
Thermaslal,

Zwei Abgasturbolader

mit einstufiger Axiallurbine und ein-
slufigem Radialverdichter sind im Mo-
torsattel angeordnet. Schmicrung der
Lager durch Molorenil, Die Abgas-
leitungen liegen im Motorsattel. Dio
Ladeluitkiithler sind an den Slirnseiten
des Motors bofastigl. Die gekihite
Ladeluft wird iiber auBenlicgendo
Ladeluftleitungen den Sylindem
zugeflhrt.

Des Anlassen

des Motors erfolgt mit Druckiuft Gber
die Zylinder. Die Anlaleinrichtung um-
{ﬂ:!.}l cen Anlablu¥-YVerdoler und dic
Anfalventile aul einer Zylinderreihe,

&
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Schwingungsdimpfer

Schaibienkurbelwelle mit

¥ Plouel und Kolben rweie
gegenuborliegonder Eylinder

¥¥ Kolben komplelt und Kolben
mit abgehobenem Stahlboden




Geschweilies Slahl-Tunnelgehiiuse
mit eingelegier Scheibenkurbelwelle e

Bedienung und Warlung

dipger Motoren sind GuBerst sinfach
Alles ist klar und dbersichilich ange-
ordnet. Selbs! bei engen Haumver-
hitlinissen sind Motor und Zubehér
gul zuginglich. Die Motaren sind
betrebssicher, wirdschaftlich, bosan:
ders in der Underhaltung, Motoren mit
Eleingn MaBen und geringem Gewichi
— also fir Einbau obne Konstruktions-
prableme — ausgereill in des Worles
besler Ba I:!ELI:ILIng = Mloren von MTL
£u den selbstverstindlichen Leistun-
gon des Dienstes am Kunden zihli
dic MTU auch den regelmiBigen
technischen Edahmungsausiausch,

die Beratung in allen Fragen der
Bedienung, Warlung und Unterhaltung
der Motoren und Antricbsaggregale
und ging gowissenhatte Versorgung
mif Ersatzicilon.

Die MTU hal Vertretungen auf allan
Kontinenten, in wichligen Hifen,
dazu werkseigenes Service-Porsonal
im weltweilen Aullendiensy. Und auch
darum lohnt s sich, Antrichsfragen
mit MTU-Motoren 2u [Gsen
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Baulorm;: 16-Zyl.-V-Motor Arbeitsweize: Vierlakt-Dieselmator, einfachwirkend
Bohrung / Hub; 186200 mm Verbrennungavarfahren:  Vorkammer-Einspritzung
Hubraum pro Zylinder: 538 Lilor Kihlungsart: wassergokiiklt
Gesamthubrauem: BE Liter Drehrichtung: limksdrelbernd
Leistungen und Gewichie
P -
= RN i Uber- Hisekns]-
Molor + e el ! Crrohzahl leiﬂgng Dirccheahl Irastimg Drrehzohl
S 'tE-. kg |Dlupt;|1g L min. | =] U min P5 LI i
= | O @
[
MD1BEV 538 TEED B T 2500 14540 | 2730 1750 0 1600
s 1T ik
ity &
MDIEV 538 TB 90 B 6590 3000 1740 3300 . |, 1E50  cA-io@E00 L. -fc TG00
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