Dauertest

Das 2. Schnell-
bootgeschwader

fiir 2 ' Monate
im Mittelmeer

Vom | 8. April 1994 bis 24. Juni 1994 unter-
nahmdas 2. Schnelibootgeschwader mit acht
Booten (561 ALBATROS, 562 FALKE, 563
GEIER, S64 BUSSARD, S65 SPERBER, S&6
GREIF, 568 SEEADLER und 569 HABICHT)
sowie dem Tender DOMNALI die lang ersehn-
te Ausbildungsreise ins westhche Mittelmeer.

Die zehnwochige AAG 202/94 stellte fir
die 550 Soldaten zweifellos den herausford-
ernsten und gleichzeitig edebnisreichsten Ein-
satz von Schnellbooten dar, der — nebenbe
bemerkt - die erste Reise des Geschwaders
ins Mittelmeer und der lingste Einsatz eines
Schrellbootverbandes seit Aufstellung der
Bundeswehr war,

Die wichtigsten Vorhaben der Ausbildungs-
reise waren;

a) die Aufstellung des deutsch-franzosischen
Verbandes mit den beiden ,AVISO"-Fregat
ten F5 .CMDT DE PIMODAN" und FS
LMDT DUCUING” sowie dem Tender
JRHIN® fir die Dauer von finf Wochen,

b) der Flugkdrper-Schieflabschnitt CEM 94
mit funf inerten (Flugkdrper mit Betonkop)
Schissen,

c) die Telinahme an den NATO-Mandvern
DYNAMIC IMPACT", ,RESOLUTE RES
PONSE" sowie der franzésischen Ubung
WJLES D'OR! und

d) eine grofie Anzahl von
Hafenbesuchen: Plymouth,
sabon, Almeria, Pal-
Toulon

Vigo, Liss
ma de Mallorca,
B Ajaccio, Valencia, Ca-
diz, La Coruna und Portland

Hier das Tagebuch in kom- §
primierter Form:

nach Plymounth via Nord- |8
Ostsee-Kanal (Kanaltaufe), B
MNordsee (Artillerieschie

kum und englischer Kanal,
Dabe: Passex mit der dani
» NIELS JUEL

_im Mistral

23.-16.04.1994; Transit
nach Vigo. Das Ablegen in

var Toulon.

findet einen Tag vorner statt, um vor

einem drohenden Schwerwettergebiet die

Biscaya durchquert zu haben. Der nérdliche
Ted war jedoch immer noch von einem be

CZOR kg

en bis 2u drei Meter

28.-29.04.1994: Transit nach Lissabon. Auf
dem Weg Passexe mit Einheiten der briti-

schen unc wederiand



Genoral Naumann und Admiral Lanxade

der P, g des

ArtillerieschieBen mit veregtemn Treffpunkt
(dabei eine eigene Einheil als .Zielschiff").

01.-02.05.1994: Transit nach Almeria. Von
Mitternacht bis in die frihen Morgenstunden
fahrt das Geschwader gemeinsame Manéver
mit Marineschiffien der spanischen, britischen
und deutschen Manne vor der portugisischen
Kiste der Algarve. Ein besonderes Wetter-
phinomen erstaunte sogar den eingeschiff-
ten Bordmeteorologen: Die Strafle von Gi-
braftar wirkte durch éstliche Winde wie eine
Wetterdise und wihite auf der Westseite die
See auf 2-3 Meter auf. So mancher Seemann
hatte selbst nach dem ,schweren Ritt" durch
die Biskaya auch hier Jeichte Magenverstim

mungen”. Um so grofler war die Freude, als

das Geschwader gegen 08.00 morgens bei
strahlendem Sonnenschein und wieder be-
ruhigter, plitzernder See die Stralle von Gibral

tar passierte; Steuerbord voraus Afnka, Back-
bord voraus Eurog

04.-06.05. 1994: Transit nach Palma de Mal-
lorea. Um 10.00 Uhr verliel) das Geschwa-
der Almeria und machte sich auf den Weg
Richtung Matlorca. Bis dahin waren jedoch
jede Menge Mandver peplant. Tagsiber
Fi Tit deutschen Tornados
sowie seemdnnische und navigatorische
Ubungen. MNachts das NATO-Mandver
Dynamic Impact” mit Marine-Einheiten aus
jen LSA, GraBbritannien, Frankreich, Itali
en, Spanien, Griechenland und der Tirkel,
darunter auch die Flugzeugtriger ITS
MTTORIOVENETO" und LISS .SARATOGA"

09.-10.05.1994: Transit nach Toulon. Um
10.00 Uhr lduft das 2. Schnellbootgeschwa
der aus Palma de Mallorca aus. Vor dem Ha
fen ankert der amenkanische Flugzeugtriger
LISS Saratoga, der von allen Boaten milits
risch begrift und gleichzeitip verabschiedet
wird, da sich diese 40idhrige Dame auf ihrer
letzten Reise befindet und anschiieBend au

bwehribur

Ber Dienst gestellt ward. Dann zeigt der Kom-
pal auf Mordost, zum Ziel der Reise: dem
Marinestitztpunkt Toulon, Nach dem Nacht-
Transit geht das Ge-
schwader in den fri-

Gemischier Verband.

hern Morgenstunden
in der Bucht von
Hyeres vor Anker,
um um 0.00 Uhr
mit Paradeaufstel
lung in Toulon ein
zulaufen, Dort wird
es mit Musik und al
len BegrilBungsze-
remonien freund-

schaftlich empfan
gen. Am MNachmittag
findet die erste
Planungskonferenz
statt, an der alle ent-
scheidenden deut

en und franzési

schen Offiziere teil
nehmen, um die ge
memnsamen Mand-
ver der kommenden finf Wochen im Detai
vorzubereiten >

shn

olt z.8
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Abends Landgang in Erster Geige".

10.-16.05.1994: Informal Visit Toulon, De-
tail-Planung und genaue Absprachen flr die
gemeinsamen Yorhaben des deutsch-franzé-
sischen Verbandes der kommenden finf Wo-
chen.

16.-18.05.1994: Deutsch-franzdsische
SQUADEX. 07.30 Uhr Auslaufen aller deut-
schen Schneliboote, des Tenders JDONAU®,
zweier franztsischer (AVISOS” sowie des
franztisischen Tenders RHIN" fir ein drei-
tatiges, bilaterales SQUADEX. Auf dem Pro-
gramm stehen gemeinsame seemannische
und navigatorische Ubungen, Artillerie-
schieflen, Manéver zur Fliegerabwehr und
Seegebietsaufklarung zusammen mit franzo-
sischen Marineflugzeugen sowie ein Foto-
termin mit allen Einheiten in enger Formati-
on. Uber Nacht liegen die Schiffe in zwei
Gruppen vor Anker, was den Besatzungen
Gelegenheit gibt, mit den Lords” der ande-
ren Marine zusammenzukommen, Am Mitt-
waochnachmittag gemeinsames Einlaufen in
Toulon.

19.-21.05.1994: In Toulon Yorbereitung auf
den Flugkérper-SchieBabschnitt.

22.-23.05.1994: Hafenbesuche auf Korsika.
Vier Boote und Tender sowie FS ,DE-
TROYAT® in Ajaccio, vier Boote mit FS
LCMDT DE PIMODAN" in Bastia. Es ist der
erste deutsche Kriegsschifibesuch in Bastia
nach dem 2. Weltkrieg, entsprechend groB
ist das Interesse.

23,-25.5.1994: ,Freiriumen und Freihal-
ten" des FK-Schiellgebietes von jeglicher zi-
viler Schiffahrt. Das Gebiet ist mehr als 8000
sm? grof), etwa so grofl wie Schleswig-Hol-
stein,

25.05.1994: Gegen 06.00 Uhr morgens
zeichnet es sich ab, dall das Gebiet vollig frei
ist, Die schieBenden Boote ,SPERBER",
+GEIER" und ,HABICHT" gehen auf
SchuBposition. Ab 09,30 Uhr lauft es wie am
Schndirchen, und um 1 1.00 Uhr sind alle fanf
FK's ohne Probleme und ohne Zwischenfal-
le verschossen, Die harte Machtarbeit und
die endlosen Vorbereitungen hatten sich ge-
lohnt. Der Riickmarsch findet wegen Mistrals

(Faltwind aus dem Rhenetal) in schwerem
Wetter statt.

25.-27.05.1994: Riickriistung vom FK-
SchieBen, Daneben laufen die Vorbereitun-
gen fir ein TACEX mit der italienischen Task-
Group um den Hubschraubertriger Mittorio
Veneto®.

Am Nachmittag legen alle Schnellboote
fiir den Nachteinsatz ab und gegen 02,00 Uhr
stoflen beide Gruppen aufeinander.

27.-31.05.1994: Hafenroutine in Toulon mit
Vorbereitung 1 auf das internati le Ma-
naver lles d'Or".

31.05.-10.06.1994: Mandver lles d'Or".
Teilnehmer sind 40 Schiffe und Boote und
ca. 200 Flugzeuge aus FR, GR, UK, IT, CA,
NL, SR TU, US und GE. Die groBten Einhei-
ten sind wieder die Flugzeugtriger, diesmal
ist aber die FS ,CLEMENCEAL" auch noch
dabei. Das Konzepot des Mandvers bestand
aus Knisenentstehung und Krisenbewdltigung,
einem Szenario, das seit Beendigung des kal-
ten Krieges an Bedeutung gewonnen hat. Ein
militdrisch aggressiv-handelndes Land soll
durch eine internationale Streitmacht stufen-
weise in seine Schranken verwiesen und zum
Einlenken bewegt werden,

11.-13.06.1994: Wochenende in Toulon
und ,Decommissioning Ceremony” des
deutsch-franzésischen Verbandes mit Mu-
sterung durch den deutschen und den fran-
zésischen Generalinspekteur, General
Naumann und Admiral Lanxade.

13.-24.06.1994: Transit zurick nach
Olpenitz via Valenzia, Cadiz, La Coruna,
Portland und Wilhelmshaven. Schweres
Wetter im Kanal und in der Nordsee,

24.06.1994, 12.00 Uhr: Einlaufen in
Olpenitz bei strahlendem Sonnenschein
und ca. 600 Menschen auf der Fier,

Ab 04.07.1994: Der wohlverdiente Flotten-
urlaub !

KKpt Thomas Scholz, ,568 SEEADLER"
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