Das 2. Schnellbootgeschwader 1991

DaB dieses Jahr ein besonderes werden wiirde,
stand bereits von Beginn an fest. Dem Flugkérper-
schiefRabschnitt in der Biskaya sahen bereits zu
Beginn des Jahres alle erwartungsvoll entgegen.
Wie bereits im vergangenen Jahr so bringt die
Asbestsanierung weitere Einschnitte und Beschrén-
kungen, sowohl fiir die Einsatzfahigkeit, als auch
fir die Verflgbarkeit von Einheiten (iber das Jahr,
Den Tiefpunkt bildeten Januar und Februar mit nur
finf einsatzklaren Booten; von Mai bis August
waren es sieben Boole, so dafl dem Geschwader
im Jahresschnitt nur sechs einsatzklare Boote zur
Verlligung slanden. Fir die im Geschwader ver-
bleibenden Boote bedeutete dies zum Teil erhebli-
che Mehrarbeitim Bereich der Administration; Gber
Standardprobleme, wie personelle Engpésse und
Fehlstellen gar nicht zu reden.

Getreu unserem Motto “Frohlich, heiter und gelas-
sen” (F.H.G.) haben wir jedoch auch hier Schwie-
rigkeiten und Engpasse gemeistert.

War im vergangenen Jahr die Einheit Deutsch-
lands und die Konsequenzen, die sich fir das
Geschwader daraus ergaben, noch diffus, neu und
in vielen Bereichen ungeklarn und undurchsichtig,
50 bringt das Jahr 1991 doch Licht und Klarheit. So
erwarten wir jetzt die Stationierung des Geschwa-
ders und der Flottille nach Rostock-Warnemiinde
fir die 90er Jahre, und die Haufigkeit der Besuche
in den “neuen” Hafen laBt das Ein- und Auslaufen,
ob fir “Tage der offenen Tir" oder fir andere
Vorhaben zur Normalitit werden. Dies fihrt dann
sogar dazu, daB einige Boote in diesem Jahr
héufiger in SaBnitz oder Warnemiinde, als denn in
Kiel oder Flensburg zu Besuch waren.,

Die eigeniliche Seetahrt begann in diesem Jahr,
nach der Einzelausbildung im Januar und dem
lblichen Taktikseminar flir die Kommandanten Ende
Januar/Anfang Februar, mit der Schiffsicherungs-
ausbildung Il in Neustadt. Lange L it und
Stellenwechsel wirkten sich nicht wie erwartet aus,
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und die Ausbildung konnte mit groBem Erfolg ab-
geschlossen werden.

Bei der sich anschlieBenden Geschwaderausbil-
dung machte sich, zum erstenmal fiir die Boote,
das Fehlen von Tender Donau bemerkbar. Die
Donau, bereits im vergangenen Jahr ausgelaufen,
kehrte erstam 15. September vonihrem Einsatzim
Mittelmeer und Golf zuriick, wo sie Einheiten der
Minensuchflottile beim Rdumen der Minen des
Golfkrieges tatkréftig als Tender unterstiitzte. Die
Donau wurde in dieser Zeit von den Besatzungen
Donau und Main zur See gefahren. Alle Soldaten
haben wahrend ihres Einsalzes unler zum Teil
extremen klimatischen Bedingungen AuBerge-
wohnliches geleistet und ihren Auftrag in bravourd-
ser Weise erfiillt. Sie leisteten den Beitrag der
Schnellbootflottile zum Unlernehmen Sidflanke.
Die Belastungen und die Mehrarbeit, die das Ge-
schwader aufgrund dieses Einsatzes, besonders
in den Bereichen Personal, Abwicklung und Admi-
nistration zu bewdltigen hatten, war betrichtlich.
Die gute, alte “Odin" sprang ein und diente dem
Geschwader in der folgenden Zeit, mit Ausnahme
der AAG nach Frankreich, als Tenderersatz und
damit auch als Heimat fir die Systemunterstiit-
zungsgruppe (SUG), deren Konzept sich auch in
diesem Jahr bewéhrt hat, und deren Arbeitseinsatz
dem Geschwader ein HéchstmaB an technischem
Klarstand brachte.

Die Besatzung der Odin ging ihre Aufgabe mit
Begeisterung an und freute sich iber jeden See-
tag. Sie ins Geschwader zu integrieren war ein
Leichtes, besonders da sie auf allen Gebieten
darauf bedacht war, nicht nur ein Ersatz zu sein.
Die Geschwaderausbildung im Marz stand, neben
einem Artillerieschie Babschnitt, bereits unter dem
Stern der Biskaya. Erste Countdown-Ubungen fiir
den scharfen FK-SchuB bereicherten zusétzlich
das normale Programm. Eine "Mini AAG" im April
fiihrte die Boote nach Kolding, Vejle und Horsens,
die Odin nach Abenra.

Es folgte der Torpedoschie Babschnitt im Frihjahr,
der mit 15 geschossenen Torpedos und 15 Treffern
ein voller Erfolg war. Nicht nur die Effektivitat
dieses intelligenten Waffensystems, das meist im
Schatten der Flugkdrperwalfe steht, wurde einmal
mehr unter Beweis gestellt, sondern auch der hohe
Ausbildungsstand der Besatzungen im Umgang
mil diesem System.

Nahtlos ging es dann wieder in die nichste Ge-
schwaderausbildung, die neben dem Arillerie-
schieBabschnitt, taktischen und seeméannischen
Ubungen, doch zu einem nicht unerheblichen Pro-
zenisatz der Vorbereitung aul den Flugkorper-
schieBabschnitt diente. Anfang Mai meldeten dann
auch die Kommandanten “Falke, Geier und Ha-
bicht” ihre Boole klar zum FlugkérperschieBen.

Der 4. Mai war in diesem Jahr als Familientag
ausgeworfen, der es den Angehérigen der Besat-
zungen ermdglichte, einen Einblick in die Arbeits-
und Lebensbedingungen an Bord zu gewinnen.
Am 8. Mai besuchte der ungarische Minister fiir
Landesverteidigung, Herr Dr. Layos Fir, das
2. Schnellbootgeschwader.

Die Vorbereitungen fiir die AAG und den Schie Bab-
schnitt liefen in diesen Tagen vor Pfingsten auf
Hochtouren.

Am 21, Mai um 6.00 Oriszeit hieB es “Leinen los”.
In Begleitung von S 72 Puma und S 80 Hydne
fuhren wir durch den Nord-Ostsee-Kanal nach
Borkum, wo wir am néchsten Morgen noch im
letzten Augenblick den Absprung in Richtung We-
sten wagten, da ein starker NW-Sturm und die sich
aufbavende See eine Passage in den ndchsten
Tagen unméglich gemacht hitten. Als Unterstiit-
zungseinheiten waren dem Geschwader Tender
Rhein und TroBschiff Offtenburg zugeteilt worden,
die ihre Passage gen Siiden jedoch unabhingig
von den Booten durchiiihrten. Auf dem Marsch
nach Brest wurde das Wetter jedoch immer besser,
und wir verlebten ein sonniges Wochenende in der
Bretagne. Nach Ubernahme der Ubungsflugkor-
per ging es weiler in Richtung Siiden. Uber einen
ruhigen Atlantik bei strahlendem Sonnenschein
erreichten wir La Pallice, den Industriehalen von
La Rochelle. Wahrend nun die franzésischen Tech-
niker und Teile der SUG vor dem alten U-Bootbun-
ker die technischen Vorbereilungen fir den FK-
Schuf trafen, nutzten die Besalzungen die Zeit fir
Besichtigungen und Ausliige aul die lle de Ré,
nach La Rochelle oder in die nidhere Umgebung.
Am 4. Juni hieB es dann endlich dreimal “Bulldog
away” und alle Ubungsflugkérper verlieBen erfolg-
reich ihren Container. Der Lohn fiir monatelange
Vorarbeit,

Der offizielle Besuch in Si. Nazaire mufite zum
groBten Teil von unseren “Dicken” alleine bewaltigt
werden, da die Boote aufgrund der Seegangsver-
héltnisse nach La Pallice zuriickkehren mubBten
und erst am Samstag nachfolgen konnten. Fir
“Rhein” und “Offenburg”, die uns auf der gesamten
Reise bestens versorgten, war das kein Problem.
Das Wetter war auch der Grund dalir, Brest an
Steuerbord liegen zu lassen und gleich nach Cher-
bourg weiterzulauten. Hier nahmen wir Kraftstoff,
und mit einem kréftigen Rickenwind liefen wir in
einer Tour nach Olpenitz zuriick.

Den AbschluB des ersten Halbjahres 1991 bildete
der Besuch des Befehlshabers der baltischen Flot-
te, Admiral lvanov, am 20. Juni.

Die nun folgende Urlaubszeit wurde durch Einzel-
ausbildung, ArtillerieschieRen, Fahrten fir Offent-
lichkeitsarbeit und der Teilnahme an SNFL-BAL-
TOPSunterbrochen. Eineweitere Schiffsicherungs-
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ausbildung in Neustadt und die Teilnahme am
Mandver BOTANY-BAY stehen im September auf
dem Terminkalender. Das Wochenende bei der
Marine absolviert das Geschwader im AnschiuB
daran in Bremerhaven. Fiir die “Odin" wird dies der
letzte Einsatz sein, bevor sie zum Jahresende nun
endgiiltig auBer Dienst gestellt wird. Das Geschwa-
der entlaft die alte Dame mit einer Trane im
Knopfloch. Wir haben sie lieb gewonnen und die
Zusammenarbeit mit ihr war duBerst erfolgreich
und hat allenBeteiligten Spafi gemacht.

Mach dem Steampass fir unseren scheidenden
Inspekteur, Admiral Mann, kehrt das Geschwader
wieder in die Ostsee zuriick. Der Geschwaderball
und die Teilnahme am “Stindigen Ausbildungs-

und Einsatzverband Flotte” (SEF) werden die HG-
hepunkte im Oktober und November sein.

Ein zweiter TorpedoschieBabschnitt Anfang De-
zember wird die Boole dann ein letztes Mal ge-
meinsam in diesem Jahr in das Torpedoschiefge-
biet vor Olpenitz fihren, mit dem Ziel, das Jahr
1991 mit hoher Einsatzbereitschaft aller verfigba-
ren Einheiten zu beenden. Auch “Donau” wird dann
— endlich —wieder im Geschwaderverband operie-
ren. — Rickkehr zur Normalitat nach einem sehr
bewegten Jahr. -

Kapitanleutnant Knipprath
Kommandant § 69 Habicht



FK - Schief3en westlich von Arcachon

Ten, nine, eight, seven, six, five, four, three, two,
one - FIRING!

Mit einem lauten Knall springen die Container-
Klappen auf. Vion der Bricke von 5 63 GEIER aus
istkurz der Kopf eines Flugkbrpers vom Typ MM38-
Exocet zu erkennen. Sekunden spéter ziindet das
Triebwerk, im nichsten Moment ist alles vorbei.
Der FK ist gut aus dem Container gekommen, die
Rauchfahne zeigt an, daB er sich eingependelt hat
und dann einen erstklassigen Flug absolvierte.

Mit diesem ersten Schufl westlich von Arcachon ist
der militarische Hohepunkt einer abwechslungs-
reichen Frankreich-Fahrt des 2. Schnellboolge-
schwaders aus Olpenitz erreicht. Gleichzeitig zahlt
es sich aus, in wochenlangen sorgféltigen Vorbe-
reitungen und Probelduten das Bedienpersonal so
zu schulen, daB jeder aus dem Schlaf heraus seine
Aulgabe sicher erfiillen kann.

Diese Fahrtins CEL (Centre d'Essais des Landes)
begann am 21. Mai 1991, Auf dem ersten Transit-
abschnilt liefen die Boote bis Borkum, wobei sich
die Fischerbalje als rechl interessantes Gewésser
fir die Fahr-WO's erwies, weil dort der Strom sehr
stark und zudem quer zur Einfahrt setzt.

In Brest lagen die Boote neben dem alten UBoot-
Bunker, der teilweise heute noch genutzt wird. Vion
hier aus eréffneten sich den Soldaten vielfaltige
Méglichkeiten zur Freizeilgestaltung. So wurde
eine Busroute in die Stadt zum Einkaufen einge-
richtet, eine andere Route fuhr die Sonnenhungri-
gen an den Strand. Diese Angebote wurden aus-
giebig angenommen, so mancher Seelord kam
abends mit einem mehr oder weniger starken
Sonnenbrand zurlick an Bord. Eine Busrundfahrt
auf die Halbinsel Crozon fand ebenfalls groBen
Anklang, die Teilnehmer erzéhlten begeistert von
der schénen Landschaft und den Stranden.

Am 27. Mai verlegten die Boote bei schénem
Wetter von Brest nach La Pallice. Als Gaste waren
Mitglieder des Rotary Clubs Brest an Bord, die von
der gefahrenen Geschwindigkeit beeindruckt wa-
ren. In La Pallice, der Halenstadt von La Rochelle,
blieben die schieBenden Einheilen langsseits des
vorausgefahrenen Versorgers OFFENBURG. Die
anderen Boote liefen durch die Schleuse, in der die
SchluBszenen des Filmes “Das Boot” gedreht
worden waren, in den Innenhafen.

Sie lagen direkt vor dem UBoot-Bunker, durch den
an den folgenden Tagen auch Filhrungen gemacht
wurden. Die Soldaten wurden hier, wie vorher

schon in Brest und auch spéter in St.Nazaire, an
die beklemmende Vergangenheit dieser Bauwer-
ke erinnert.

Die Stadt La Rochelle war eigentlich der schonste
Hafen dieser AAG. Die vielen Cales und Restau-
rants am Innenhafen sind alle zur StraBenseite hin
getffnet, abends wird die ganze Innenstadt hell
erleuchtet und bei Regen kann man einen Ein-
kaulsbummel machen, ohne nafB zu werden. Bei
dem schénen Wetter waren jedoch meist alle am
Strand auf der lle de Ré.

Am 4. Juni liefen die Boole um 02.00 Uhr morgens
aus Richtung Arcachon zu dem eingangs erwahn-
ten FK-SchuB. Insgesamt wurden drei MM38 ge-
startet, zwei von S 63 GEIER und einer von S 62
FALKE. Alle Starts verliefen reibungsios.

Zwei Tage spaler sollte der Rilckmarsch nach
St. Nazaire stattfinden. Das Geschwader lief mor-
gens aus La Pallice aus, doch Westwind und
gleichzeitig ablaufendes Wasser liefen die Wellen
bis zu 5 m hoch aufsteigen. Mit der Zeit wurde klar,
daf der Transil unter diesen Bedingungen nicht
fortzusetzen war, die Boote héitten den Belastun-
gen zwar standgehalten, aber nur auf Kosten von
Personen- und Sachschéden. So wurde umge-
kehrt und zwei Tage spater ein neuer Versuch
gestariet. Die Wetterberichte sagten nichts Gules
voraus. Der Wind kam immer noch aus Westen,
doch dieses Mal war auflaufendes Wasser, so dafl
die Wellen niedriger waren. Alles klappte, die Boo-
te kamen unversehrtin St.Nazaire zu einem Infor-
mal Visit an. In typischer Schnellbootsfahrer-Ma-
nier wurde die Schleuse (ca. 200 x 30 m) mit 9
Booten belegt. Am néchsten Tag stand eine Bus-
fahrt nach Nantes auf dem Programm, von der die
Teilnehmer recht angetan erzéhlten.

Nach einer Nacht Aufenthalt in Cherbourg, wurde
am 12, Junium 08.00 Uhr der letzte Ableger dieser
AAG in einem franzdsischen Hafen abgepfiffen.
Die Boote liefen auf Heimatkurs durch den Armel-
kanal in die Nordsee, vorbei an Borkum Richtung
Brunsbittel. Nach den 7 Stunden Kanalfahrt und
dem anschlieBenden Transit in der Ostsee mach-
ten die Boote am 13. Juni gegen 14.00 Uhr an der
Versorgungspier in Olpenitz fest. Mit dem Einlauf-
bier zwei Stunden spéter endete diese abwechs-
lungsreiche Fahrt ins CEL.

Leutnant zur See Liitzen
Hi. Wachoffizier S 63 Geier



Geschichte des
Stabes der Schnellbootflottille

Zu einer Reihe von Beitragen, die die Geschichte
der heutigen Schnellbootgeschwader vorstellen,
darf eine Betrachtung des Stabes der Schnellboot-
flottille nicht fehlen, da dieser die Entwicklung der
Schnellbootwaffe im Wesentlichen pragte.

Mit diesem Artikel soll in einem geschichtlichen
Riickblick die Entwicklung des Stabes der heuti-
gen Schnellbootflottille untersucht werden.

Der Begriff “Stab” im militarischen Sprachgebrauch
leitet sich vom allgemeinen Wort “Stab” (= Unter-
stiltzung, Hilfe) ab. Er bezeichnet eine Anzahl von
Personen zur administrativen Unterstiitzung einer
militarischen Organisation. Der Begriff Stab ist in
dieser Bedeutung schon seit Jahrhunderten be-
kannt.

Der Begriff der “Flottille” leitet sich aus dem spani-
schen Sprachgebrauch ab und bezeichnel seil
1720 einen kleinen Kriegsschiffverband als Teil der
Seekriegsfiotte.

Im Zweilen Weltkrieg bestand eine Flottille aus
einem Bootsverband von 6-12 Einheiten. In der
Bundesmarine wurde die Flottille zum Oberbegritt
fir Typverbédnde, denen Geschwader mit bis zu 10
Kampteinheiten unterstellt sind.

I. Schnellbootsentwicklung bis zum Ende des
1. Weltkrieges und der Reichsmarine

Die Forderung der Kaiserlichen Marine nach schnel-
len, kleinen Motortorpedoschnellbooten fiir den
Einsatz in Flandern und im Rigaischen Meerbusen
filhrte zur Grindung der 1. Schnellbootdivision in
Flandern. Erste Boote waren von der Lirssenwerft
fiir zivile Zwecke entwickelte Rennboote, die zu
schnellen Torpedotragern umgebaut wurden. Die-
se kamen erst 1918 zum Einsatz. Sie waren ope-
rativ und administrativ den Torpedoverbanden un-
terstellt und hatten die Aufgabe, feindliche Monito-
re und Zerstirer zu bekampfen und Netzsperren
zu beseitigen, um die Auslaufwege der deutschen
U-Boote zu &ffnen.

Nach Ende des Krieges und aufgrund des Versail-
ler Friedensvertrages von 1919 war der Weiterbau
von Schnellbooten verboten. AuBer zwolf veralte-
ten Torpedobooten muBten alla anderen Boote
sowie alle Plane und Entwi
werden,

Von1924-28 erfolgte eine durch die Reichsmarine
gelfdrderte und getarnte Neuentwicklung von Boo-
ten. 1931 wurde die Halbflottille des U-Boot-Zer-
storer-Schnellbootverbandes (1.UZ(S)) in Swine-

miinde aufgestellt. Kptit Bey fiihrte den 1. UZ (S)
als Chefdes Verbandes. 1932 wurde derin Schnell-
boothalbflottille umbenannte Verband mit seinen
sechs Booten dem Befehlishaber der Aufklarungs-
streitkréfte (BdA) unterstellt.

Nach dem deutsch - britischen Flottenabkommen
von 1935 wurde die Schnellbootsentwicklung le-
galisiert und es selzle eine rasante Weiterentwick-
lung in Qualitat und Quantitat ein.

Organisation und Aufgaben des Stabes der
Schnellbootflottille 1935

Der Stab der 1. Schnelibootfiottile wurde 1935
dem Fihrer der Torpedoboote (FdT), mit Sitz in
Swinemiinde, unterstellt, Er fihrte den Schnell-
bootverband truppendienstlich, administrativ und
laktisch. Darlber hinaus besaB er zu diesem Zeit-
punkt die volle militarische Gerichisbarkeit.

Der FdT war dem BdA fir die Einsatzfahigkeit der
Schnelibootflottille verantwortlich.

Zum Stab des FdT gehérten ein Admiralstabsoffi-
zierund eln Flagfeulnant zuslandlg fir die gesam-
te op , Org yrische und admi

Arbeil im Stab.

Woeiterhin dienten im Stab ein Verbandsarzt, ein
Verwaltungsoffizier sowie ein fir VerschluBsachen
verantwortlicher Sekretér. Technisch und versor-
gungsméfig wurden die Boote durch den Ver-
bandsingenieur in Kiel betreut und verwaltet. Ein
der Flottille zugeordnetes Begleilschilf war gleich-
zamg Versofgungselnnchlung. Funkslatinn und
Ruhestéatte der S liboott

Der Auftrag der Schnellbootilottille im Knegsfall
war es, in der Ostsee als Uberraschungswaffe
feindliche Uberwasserstreitkrifle, wie Zersiorer
und Kreuzer, zu bekamplen.

Zusammenlassend a8t sich fesistellen: Die in
einem groflen Operationsgebiet dislozierten
Schnellboote wurden zentral durch den FdT mit
Hilte seines Stabes gefihrt. Seine Hauptaulgabe
war das Fiihren der Torpedoboote. Als Nebenauf-
gabe waren ihm die Schnellboote unterstellt.
Hieraus ergaben sich Probleme in der Zusammen-
arbeit, die bis zum Beginn des Zweiten Wellkrieges
zu Unzufriedenheit und Spannungen bei den Be-
satzungen der Schnellboote fiihrte.

Il. Der 2. Weltkrieg: Organisation und Fiihrung
BeiBeginndes Krieges wardie Flihrung der Schnell-
boote mil dem FdT an der Spitze zentralistisch
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straff organisiert. Der Befehlsweg lief anfénglich
von der Seekriegsleitung in Berlin iiber den Mari-
negruppenbefehishaber West zum Flottenkom-
mando, dann zum BdA und schlieBlich zum FdT.
Die Lénge des Befehisweges und die zentralisti-
sche,, taklische und operative Fiihrung durch den
FdT erwies sich als ungeeignet, da ihre taktische
Fihrung direkt vom Einsatzort erdolgen mubBte.
Schnellbooteinsatze muBten kurzfristig, ohne lan-
ge Befehlswege, geplant und durchgefiihrt wer-
den, um sich der schnell wechselnden Situation
auf dem Kriegsschauplatz anzupassen.

Daher wurden Flottenkommando und BdA aus
dem Befehls- und Weist g ausgegliedert.

Organisation und Aufbau des Stabes

Bedingt durch den schnellen Vormarsch im We-
sten wurde zur frontnahen Fidhrung der Schnell-
bootwaffe der FdT-Stab in einen FdT-Op Stab und
einen Fdt-Org Stab gegliedert. Der FdT-Op war der
motorisierte, bewegliche und operative Teil in den
Einsatzgebieten, wohingegen der FdT-Org als
unterstitzendes Organisationselement in der Hei-
mat fir Ausbildung, Neubau und Reparatur zu-
sténdig war. Feste, spater auch verbunkerte Be-

fehisstellen des FAT-Op waren Wimereux be| Bou-

logne in den Si onaten und Sch gen
in der Winterzeit.

Zusatzlich entstand ein gut ausgebautes Stiitz-
punktsystem in Ostende, Boulogne, Rotterdam,
Cherbourg, Den Helder und ljmuiden. Der Stab
bestand aus dem FdT mit folgenden Admiralstabs-
offizieren:

DemA1/A1A/Alop zustandig fir Befehlsausgabe
und operative Stellungnahmen, dem A2 fiir Torpe-
do und Artilleriefragen, dem A3 fir Sp&frwaifen

dem A4 fiir Nachrichtenwesen und Fernmeld

lenchefs, Kommandanten und Besatzungen. Er
férderte gegenseitiges Vertrauen und Verantwor-
tungsbereitschaft und war somit pragend fir den
Gemeinschaftsgeist innerhalb der Schnellboot-
walfe.

Zusammentassend bleibt festzustellen, daB eine
effiziente Organisation der Schnellbootwatfe und
ihrer Stébe zu Beginn des Krieges nicht vorhanden
war. Erst die VerkUrzung der Befehlswege und die
Ubertragung der taktischen und operativen Fiih-
rung aul den FdS in den Einsatzgebieten sowie
das dadurch besonders getbrderte Zusammenge-
hirigkeitsgefiihl haben im weiteren Verlauf des
Krieges die beachtlichen Erfolge dieses Seekriegs-
mittels erméglicht.

Iil. Die Bundesmarine

Aufstellung der ersten Schnellb P
Bereits 1950 wurde im Aufirag des Amies Blank mit
der Entwicklung neuer Schnellboote begonnen.
Mach dem Beitritt der Bundesrepublik zur NATO
wurde am 01.04.56 das Schnellbootlehrgeschwa-
der in Kiel-Stickenhorm aufgestellt. Es wurde spa-
ter in das 1. Schnellboolgeschwader umbenannt.
Der erste Geschwaderchef, KKpt Matzen, wurde
am 14.09.57 durch den Aufstellungsbefehl Nr. 71
der Marine nehendiensllich“ mit der Aufstellung
des Kommandos der Sc ib in Glilcksburg-
Meierwik beauftragt. Das Kommando der Schnelt-
boote wurde dem Kommando der Seestreitkrifte
unmittelbar unterstellt.

Letzleres wurde 1 95910 Kommando der Flotte und
1967 inFle benannt. Am01.02.61
erfolgte die Verlegung des Kommandos der Schnell-
boote von Gliicksburg nach Flensburg-Mirwik.
Aufgrund der Erfahrungen des Krieges wurde eine

ganisation, 3 Verbandsingenieuren, 3 Vsrwallungs-
offizieren, dem Verbandsarzt, einem Entzifferungs-
offizier und zahireichem Hilispersonal, zusammen
ca. 180 Soldaten und Zivilpersonen.

Am 20.04.42 wurde die Dienststelle des FdT auf-
geldst; die Torpedoboote wurden dem Kommando
des Fihrers der Zerstorer unterstelit.

Fir die Schnellboote wurde das Kommando des
Fihrers der Schnellboote (FdS) neu eingerichtet.
Die Organisation des Stabes des FdS entsprach
dem des FdT.

Bis Kriegsende nahm KKpt Rudolf Petersen, spé-
ter KzS und dann Kommodore, diesen Dienst-
posten war. Er iibernahm die operative Filhrung
der Schnellboote auf den Seeknegsschauplalzen
im Westen sowie die org ische Belreuung
und Geslaltung der Schnellbootwafe hinsichtlich
Entwicklung ven Neubauten, Ausbildung und tak-
tischem Einsatz. Sein personlicher Fihrungsstil
stérkte die Verbundenheil zwischen FdS, Flottil-
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klare Org tion mit kurzen und unmiBverstand-
lichen Befehlswegen hinsichtlich der operativen
Fiihrung, Unterstellung und Administration geschaf-
fen, Das bedeutete die Bildung von Typverbénden
unter dem Befehlshaber der Flotte.

Aufgabe und Organisation

Aufgabe des KdS war es zunéchst, den materiel-
len und personellen Aufbau voranzutreiben, d.h.
die Aufstellung der Geschwader durchzufiihren,
ihre Einsatzbereitschaft und truppendienstiiche
Fihrungsfahigkeit herzustellen, ein Ausbildungs-
konzept zu erarbeiten und taktische Vorschriften
zu entwickeln.

Am01.01.1967 wurde das Kommando der Schnell-
boote in Schnellbootfiottille umbenannt.

Der Schwerpunkt der allgemeinen Aulgaben des
Stabes der Schnellbootfiottille verlagerte sich ab
1967 auf das Planen, Herstellen, Erhalten und
Auswerten der Einsatziéhigkeit der Flottille.



Die organisatorische Gliederung des Stabes ent-
spricht der aligemeinen Gliederung der Stibe der
NATO in Fiihrungsgrundgebiete. Der Komman-
deur der Schnellbootflottille (KdS) im Dienstgrad
eines Kapitdn zur See ist dem Befehishaber der
Flotte fiir die truppendienstliche Fhrung der ihm
unterstellten Einheiten in Krieg und Frieden ver-
antwortlich. Er lenkt die einheitliche Ausbildung
seines Verbandes. Bewalinung, Ausriistung und
personelle Besetzung der Boote werden von ihm
vertreten. Er ist dem Befehishaber der Flotte fir
einen sténdig einsatzbereiten Vierband verantwort-
lich. Die Offiziere seines Stabes versehen ihren
Dienst als Dezernenten fir die verschiedenen
Sachgebiete innerhalb der Fiihrungsgrundgebie-
te. Die personelle Zusammensetzung des Stabes
war Uber die Jahres seines Bestehens mehreren
Anderungen unterworfen. So gab es in den An-
fangsjahren zeitweilig einen Chef des Stabes,
wiéhrend heute diese Funklion vomA3in Personal-
union wahrgenommen wird. Auch ist die A3-Abtei-
lung, die urspriinglich aus nur 2 Offizieren (A3 und
A31) bestand, erst im Laufe der letzten 20 Jahre
aul ihre derzeitige Stérke angewachsen.
Gegenwidrtig gilt folgende Aufgabenverteilung im
Stab SFit:

Al for Personal und Offentlichkeitsarbeit

A2/A31 fur Militdarische Sicherheit, Waffen, Mu-
nition

A3 fur Operation, Ausbildung, Einsatz und
Taktik

A3A  fir Ausbildung, Flugkérper, EloKa und
Torpedo

A3P  fOr Organisalion, Planung, Alarm und
Maobilmachung

A3E  fUr Einsatzdurchfiihrung

A42  fur Materialbewirtschaftung und Versor-
gung

A43  fir Schiffstechnik und Materialerhaltung

A432  fiir Schiffstechnik und technische Doku-
mentation

A6 far Flhrungsdienste und Havariebear-
beitung

LSO  fir Sanitdtswesen und der Truppenver-
waltung

Sie werden unterstitzt durch ca. 18 PUQs, UOs
0.F.,, Mannschaften und zwei zivile Mitarbeiterin-
nen. Alle Soidaten verfiigen iiber Schnellbooter-
fahrungen. Je ein evangelischer und katholischer
Militéarpfarrer sind dem Flottillenstab zugeordnet
und leisten seelsorgerischen Dienst.

Dem KdS unterstehen heute 4 Bootsgeschwader
in den Stitzpunkten Kiel, Flensburg und Olpenitz.

SchluBbemerkung:

Die historische Betrachtung der Schnellbootwalfe
in Verbindung mitihrem Stab als organisatorisches
Element zeigt, daB sie als kleiner Kampiverband
immer einer truppennahen Filhrung bedurfte, um
effektiv eingesetzt werden zu kénnen. Den Erfah-
rungen des Krieges wurde bei der Neuaufstellung
der Bundesmarine Rechnung getragen.

Aussichten:

Nach Herstellung der deutschen Einheit am
03.10.91 erfolgte aufgrund umiangreicher Unter-
suchungen die Entscheidung, das 2. und 7. Schnell-
beotgeschwader sowie den Stab der Schnellboot-
flottille Mitte der Neunziger Jahre in den neu zu
schaffenden Typstiitzpunkt nach Warnemiinde zu
verlegen.

Das 3. und 5. Schnellbootgeschwader bleiben bis
zu ihrer AuBerdienststellung Ende der 90er Jahre
in den Stitzpunkten Schleswig Holsteins. Durch
die Bildung des Typstiitzpunkies wird die Méglich-
keit erdfinet, eine Reihe von administrativen Aul-
gaben der Geschwader vom Stab der Schnellboot-
fiottille zu Gbernehmen. Dallr wird der Flottillen-
stab personell verstarkt und die Geschwaderstibe
von vielen Aufgaben entlastet; folglich kénnen die-
se personell verringert werden. Die geplanten gré-
Beren Patrouillenboote als Ersatz fir die heute in
Dienst befindlichen Schnellbootklassen werden
der neuen Aufgabenstellung im erweiterten Ein-
satzgebiet auch anderer Randmeere gerecht wer-
den. Die neuen P-Geschwader werden im Typ-
stiitzpunkt Warnemiinde aufgestelit.

Kommandeure der Schnellbootwatfe:

KzS Bitow 1139 - 0442
Kommodore Petersen 0442 - 0545
KzS Kemnade 16.08.58 -30.09.60
KzS Birnbacher 01,1060 -30.11.62
KzS Klug 01.12.62 -30.00.64
KzS Matzen 01.10.64 -31.03.68
KzS Klose 01.04.68 —30.09.70
KzS Rieve 01.10.70 -30.09.73
KzS Théter 01.10.73 -30.09.75
KzS Liebig 01.10.75 -30.09.78
KzS Meyer-Hoper 01.10.78 -31.03.81
KzS Schuur 01.04.81 —06.01.86
KzS Geier 01.04.86 —29.09.87
KzS Frank 29.09.87 -30.03.89
KzS Hecker 01.04.89 -

Dieser Artikel wurde von Leutnant zur See
Krauss, I. Wachoffizier S 77 Dachs, verfalit
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