Das 2. Schnellbootgeschwader 1992

Auch das Jahr 1992 stellte an das 2. Schnellboot-
geschwader viele Anforderungen, an die getreu
dem Motto des Geschwaders mit Frohlichkeit,
Heiterkeit und Gelassenheit herangegangen wur-
de. Das erste Halbjahr zeichnete sich durch viele
Seetage im Rahmen von NATO-Mandvern und
Auslandsreisen aus, wihrend das zweite Halbjahr
vorwiegend von verbandsinternen Mandvern be-
stimmt wurde.

Nach dem Taktiklehrgang der Kommandanten
im Januar, zog sich im Februar der erste Torpedo-
schieBabschnitt des Jahres 1992 in die Linge.
Autgrund des vorherrschenden Nebels im Schie-
gebiet mufte auch die Reservewoche komplett in
Anspruch genommen werden, ehe die zur Verfi-
gung stehenden Ubungstorpedos erfolgreich ge-
schossen werden konnten.

Die eigentliche Seefahrt begann in diesem Jahr
im Mérz mit dem im Skagerrak und Kattegat stati-
findenden Mantver TEAMWORK '92. Die lange
Liegezeit Gber den Winter hinaus und der Stellen-
wechsel Anfang des Jahres wirkten sich nicht wie
erwartet aus, die Besatzungen zeichneten sich
durch ihr Engagement und einen hohen Ausbil-
dungsstand aus.

Die anschlieBende Mini-AAG im Marz fiihrte die
Boote nach Kolding, Veijle und Korsoer.

Der Beginn des zweiten Quartals stand im Ge-
schwader unter dem Zeichen eines Fiihrungs-
wechsels. Fregattenkapitan Axel Seemann lber-
nahm das Geschwader von Fregattenkapitan Hu-
bert HaB, der in das Flottenkommando wechselte.

Zeitgleich Gbergab auch Korvettenkapitdn Emst
Balduhn das Kommando {iber S 61 ALBATROS an
Kapitanleutnant Gerhard Gerke.

Inden Monaten April und Mai hatten die Familien
sehr wenig von ihren Vatern, Mannern und Freun-
den. Nach der nach einem Stellenwechsel dbli-
chen Einzelausbildung schiof3 sich nahtlos eine
“Bédertour” fir die Boote S 61 ALBATROS und
S 68 SEEADLER nach Gromitz und Wismar an.

Im anschlieBenden Squadex wurde der in der
Einzelausbildung erworbene Ausbildungsstand
durch Verbandsausbildung und einen SchieBab-
schnitt ergénzt.

Daf das dreieinhalbwéchige Mandver BOLD
GAME, an dem die Schnellbootgeschwader wech-
selseitig alle 4 Jahre teilnehmen, fir dieses Jahr
das grofte Mandver sein wirde, an dem das 2.
Schnellbootgeschwader 1992 teilnahm, wuBte noch
niemand als es am 4. Mai in Olpenitz hieR: “Leinen
los™.

Zusammen mit 12 norwegischen und 5 déni-
schen Schnellbooten, einer danischen Fregatte
und 2 danischen Versorgem nahmen 7 Boote des
Geschwaders, Tender DONALU und 3 weitere Ver-
sorgungseinheiten an dem fiir Schnellboote wohl
interessantesten Mandver teil.

Die erste Woche dieses Mandvers stand ganz
im Zeichen der norwegischen Fjorde. Wegen der
widrigen Wetterverhaltnisse wurden fast alle takti-
schen Manéver in die Fjorde verlegt und so gab es
fur die Besatzungen zusétzliche Maglichkeiten,
sich an der herrlichen Landschaft zu erfreuen.

Anfangliche Schwierigkeiten des Lagebildaus-
tauschs zwischen den Einheiten w.uch das lehlan-
de LINK 11 S der nor Einheit
konnten durch den guten Ausbilﬁ.mgsxtand und
die Einsatzfreude aller beteiligten Soldaten schnell
Uberbrickt werden. So kam es zu einem regen
Personal- und Informationsaustausch sowohl wéh-
rend als auch auBerhalb des Dienstes.

Durch die teilweise Vermischung der Besatzun-
gen und die in jedem Hafen durchgefihrien Sport-
veranstaltungen wurden internationale Freund-
schaften geknipft, so daf in jedem der drei Hafen
— Bergen, Kiel und Kopenhagen — sachkundige
“Fremdenliihrer” ihren Kameraden die Schonhei-
ten ihrer Stédte vermitteln konnten.

Neben zahlreichen Souvenirkdufen fand auch
ein reger Adressenaustausch statt, womit sich
mancher fir zukinftige Urlaubsreisen nach Nor-
wegen oder Ddnemark eine Anlaufstation schuf.

Auch im zweiten Teil des Mandvers, der in der
Ostsee und im Kattegat durchgefiihrt und nun auch
durch Sonnenschein und glatte See verschont
wurde, glinztendie Besatzungenallarﬂooiadurch
Ausbildungsstand, Eir und rbeit
was bei der Abschiuf3 h
durch den CINCNORTH hescnders gewurdlg(
wurde.

Kaum war das Geschwader aus diesem Mand-
ver zurlickgekehrt, hief3 es fir vier Boote “Ausri-
sten fir Neustadt” zur Schiffssicherungsausbil-
dung, wo es den guten Eindruck zu bestétigen galt,
den das Geschwader 1991 hinterlassen hatte, als
man den “Nikolauspreis” — den Bestenpreis der
Schiffssicherungslehrgruppe — erringen konnte.
Auch in diesem Jahr konnten die vier Boole ihren
hohen Ausbildungsstand bestétigen, obwohl man
mit einem weinenden Auge nach Neustad! gefah-
ren war, denn zur gleichen Zeit riisteten sich die
lbrigen vier Boote und der Tender DONAU zu einer
Premiere.




Zum erstenmal nach dem Zweiten Weltkrieg
liefen deutsche Einheiten zu einem Besuch in der
lettischen Hauptstadt Riga ein, im Gepack Hilfsgi-
ter und Spenden fiir Krankenh&user und Kinder-
gérten. Dieser Besuch in einer wunderschénen
Hafenstadt und der liebenswerte Empfang der
lettischen Birger wird wohl allen Soldaten unver-
gessen bleiben. Der Mut, den die Letten aufbrin-
gen, um die augenblicklich schwierige Situation
Lettiands zu iberbriicken, wurde von allen bewun-
dert und die besten Winsche werden auch weiter-
hin diese tapferen Menschen begleiten.

Nachdem Generalinspekteur Klaus Naumann
das Geschwader im Méarz besucht hatte, wurde im
Juli Verteidigungsminister Volker Rihe in Olpenitz
erwartet. Hier ging er mit seiner Delegation an Bord
der Boote S 75 ZOBEL und S 76 NERZ aus dem
7. Schnellbootgeschwader. Zusammen mit S 68
SEEADLER, der als Zielschiff diente, wurden dem
neuen Verleidigungsminister in der westlichen
Ostsee die Watlensysteme der Marine vorgestelit.

Am 1. Juli wechselte Korvettenkapitan Lintner
als S3indas 5. Schnellbootgeschwader und tber-
gab das Kommando dber S 70 KORMORAN an
Kapitanleutnant Peter, der aus dem 7. Schnell-
bootgeschwader nach Olpenitz kam. Zeitgleich
Ubernahm Kapitanleutnant Haltern das Komman-
do iber S 63 GEIER.

In der letzten Juliwoche machten S 66 GREIF
und S 70 KORMORAN in Stralsund fest und betrie-
ben Nachwuchswerbung im Rahmen eines “Tages
bei der Marine".

Die gemaB JUEP fir den August angesetzte
AAG 208/92 nach England und Frankreich fiel den
fehlenden Haushaltsmitteln zum Opfer. Um aber
das bestellte Schiefigebiet zum Low-Level-High-
Keeping-Target-Schiefen zu nutzen, lief das Ge-
schwader zu einem einwdchigen Squadex in die
Nordsee. Daran schloB sich ein “Wochenende bei
der Marine” auf Borkum an.

Im September stand die zweite Schiffssiche-
rungsausbildung des Jahres in Neustad! auf dem
Programm. Bei der sich anschlieBenden Familien-
fahrt konnten die Angehbrigen der Besatzungen
traditionell einen Einblick in das Leben an Bord und
auf See erhaschen,

Das letzte Quartal des Jahres begann mit einem
Kommandowechsel auf S 67 KONDOR. Fir Kapi-
tanleutnant Vogt dbemahm Kapitanleutnant Uke-
na das Kommando.

Anfang Oktober fand der Taktik-Grundiehrgang
fur Bootseinsatzoffiziere am Taktischen Ausbil-
Wilhel statt, bevor nach

trum h yvig
dem vierten Stellenwechsel mit einer Geschwa-
derausbildung und einem damit verbundenen Wo-
chenende in Kopenhagen den einsetzenden
Herbststirmen getrotzt werden sollte. Beschlos-
sen wurde dieses Jahr mit dem “traditionellen”
TorpedoschieBabschnitt Anfang Dezember.

Oberleutnant zur See Lehmann
S 61 ALBATROS



BOLD GAME 1992

Es gibt ein herausragendes internationales Mana-
ver fir Schnellboote, das natdrlich in keiner Bro-
schire Gber die Aktivitdten unserer Schnellboote
fehlendarf: BOLD GAME. Es findet jedes Jahr statt
und ist das Schnellbootmandver. Tellnehmer sind
jeweils dénische, norwegische und deutsche
Schnellboote, deren Unterstitzungsfahrzeuge,
Flugzeuge und Hubschrauber o. g. Nationen und
aus GrofBbritannien. Das Einsatzprofil in diesem
Mandver ist sehr umfangreich, besteht aus vielen
Ubungen vom einfachen Fernmeldedrill bis zur
komplexen Zwei-Parteien-Ubung und bedar stén-
digen Umschaltens auf neue Anforderungen. Es
wird meist in gemischten Gruppen mit dénischen
und norwegischen Schnellbooten gefahren im
Seegebiet zwischen Sidnorwegen und der Mittle-
ren Ostsee. BOLD GAME ist ein Mandver hdchster
Anspriche, da es nicht mehr méglich ist, nur nach
nationalen Verfahren zu verfahren,

Sl

Dariiber hinaus ist das Feedback (ber die ver-
schiedenen Ubungen sehr ausgepragt, da regel-
méfig Debriefings gehallen werden und fir die
taktischen Ubungen eine Auswertegruppe einge-
selzt ist, die Operalionsplanung, -durchiiihrung
und taktisches Verhalten bewertet. Die Auswerte-
gruppe besteht aus je zwel erfahrenen Schnell-
bootoffizieren aus Danemark, Norwegen und
Deutschland; den “Danish Umpires” (DUMPS),
den “Norwegian Umpires” (NUMPS) und den “Ger-
man Umpires”, den GUMPS.

Im Drei-Jahres-Rhythmus hat der Kdr SFItl die
Gesamtleitung dieses Mantvers. So auch in die-
sem Jahr. Kapitdn zur See Hecker und sein Stab
schifften sich auf Tender DONAU ein. Fir 7 Boote
und Tender DONAU solite es am 4. Mai “Leinen
los" heifien, es kam vor Mandverbeginn allerdings
noch zu einigen technischen Uberraschungen.
Zwei Wochen vor Auslaufen muBte aul S 65 SPER-



BER ein Antriebsdiesel gewechselt werden (Pro-
befahrt 1, Mai), eine Woche vor Auslaufen mufite
auf S 70 KORMORAN ein Getriebe gewechselt
werden (Probefahrt 3. Mai) und ebenfalls Getrie-
beschaden wurde am Wochenende vor Auslaufen
auf 5 66 GREIF festgestellt, also ebenfalls Getrie-
bewechsel (Probefahrt 9. Mai).

Am 4. Mai legt das Geschwader mit sechs
Booten und Tender in Olpenitz ab, S 66 GREIF
bleibt zur Reparatur im Hafen. BOLD GAME be-
ginnt bei bemerkenswert gutem Wetter, und mit
Fernmelde- und Formationsfahrilbungen sowie
OpZ-Drill in Vorbereitung der kommenden takli-
schen Ubung - wir bezeichnen sie als TACEX -
verlegt das Geschwader Richtung Nerden. Der
erste Anlaufpunkt ist Frederikshaven hoch im Nor-
den Danemarks, zu einem kurzen Stopp, um Kraft-
stoff und Wasser nachzutanken. Dann beginnt der
Anmarsch zum ersten TACEX. Schon beim Uber-
winden des Skagerraks zeigt sich die See wesent-
lich rauher. Ublicherweise nuizl die norwegische
Marine das erste TACEX zum Uben der Landes-
verteidigung. Die dénischen und deutschen Ein-
heiten simulieren einen Landungsverband, der in
der Néhe Stavangers eine amphibische Landung
durchfihren soll,

Mit Ubungsende machen alle BOLD GAME-
Einheiten in Stavanger fest. Hier ist das erste
Treffen aller Teilnehmer; neben ersten gemeinsa-
men Fernmeldelbungen, Sportwettkdmpfen und
Einsatzbriefings finden nun die ersten Kontakte mit
den auslandischen Marinesoldaten statt. Die Tage
bis zum Wochenende in Bergen stehenim Zeichen
von Navigationsbelehrungsfahrten durch die nor-
wegischen Fjorde, die fiir uns gleichermafen reiz-
voll wie navigatorisch anspruchsvoll sind, von Tarn-
iibungen am Felsen und von Waffeneinsatzibun-
gen in sogenannten gemischten Gruppen , d. h.
Gruppen aus Schnellbooten aller drei Nationen.

Aber in diesen Tagen zeigen sich Fjorde und
Landschaft nicht von ihrer besten Seite; das Wetter
ist nicht sonderlich gut und der Eindruck ist im
wahrsten Sinne des Wortes getribt. Das teilweise
sehr schlechte Wetter verhindert fir das eine oder
andere Boot das Tarnen am Felsen, wo ein Schnell-
boot unserer GrofBe, wenn es am Felsen lestge-
macht ist, mit ca. 30 bis 40 Tamnetzen gegen Sicht
aus der Luft verdeckt wird, Unsere Walfeneinsatz-
bungen, wir nennen sie TACTICAL COOPERA-
TION, und die TACEXes erfordern viel Viorberei-
tungsarbeit in der Operationszentrale, denn flr
jede einzelne dieser Ubungen wird ein Einsatzbe-
fehl ermittell, der sog. OPGEN, der stellenweise
nicht mehr nach Seiten, sondern in Metern gemes-
sen wird. Hier deutet sich eine weitere wichlige
Bedingung fiir einen erfolgreichen Einsatz an: funk-
tionierende Fernmeldeverbindungen. Die OPGENs
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wie alle anderen Befehle, Weisungen und Meldun-
gen werden Ober die bordeigenen Fernmeldemittel
weitergegeben. Die drei Nationen haben aber teil-
weise stark voneinander abweichende Verfahren
und Gerateeinstellungen, so daB es einer gewis-
sen Eingewdhnung bedari. Dariiber hinaus ist das
Fernmeldeaufkommen im BOLD GAME durch die
Vielzahl der Vorhaben ohnehin deutlich hoher als
Giblich. _

Die Ubungsvorhaben der ersten Woche sind
wegen des schlechten Wetters also etwas einge-
schrénkt, der Verband lauft zum Wochenende am
8. Mai nach Bergen. Hier ist es kalt und regnerisch,
die Ausflige in die Umgebung werden von den
Soldaten kurz gehalten. S 66 GREIF hat am 9. Mai
den Getriebewechsel vollendet und stéBtam Sonn-
tagabend zum Geschwader. In der zweiten Mané-
verwoche stehen neben diversen kieinen Ubun-
genemeut zwel TACEXes an. Entgegenden Ubun-
gen der Vorwoche wird diesmal keine Landesver-
teidigung gelbt, sondem eine fiktive Lage in fikti-
ver Geographie fordert die taktischen Fahigkeiten
der Boote. Doch zunéchst wird der Montag fir
prozedurale Ubungen in den Fjorden genutzt, be-
vor in der Nacht der Transit nach Frederikshaven
stattfindet, dem Ausgangspunkt zum TACEX. Von
nun an werden in dieser Woche die Néchte zum
Tag gemacht: Montagnacht Transit nach Frede-
rikshaven, Dienstagnacht TACEX, Donnerstag-
nacht emeut TACEX. Nach dessen Beendigung
heift es Kraftstoff nehmen am Tender DONAU,
danach festmachen in Kiel zum Wochenende. Fir
die meisten deutschen Soldaten beginnt ein Wo-
chenende zu Hause, wahrend Dénen und Norwe-
gerKielim Sturm erobern und sogar mit Mietwagen
und Bundesbahn bis nach Hamburg fahren.

Die dritte Woche ist diejenige, in der das Kon-
zept der gemischten Gruppen am ausgepragte-
sten zum Tragen kemmt: die von den einzelnen
Nationen teilnehmenden Einheiten werden gedrit-
telt und zu einer Gruppe zusammengefalt. So
enistehen Kattegat-, Westbalt- und Midball-Group.
Wir gehéren zur Westbalt-Group mit 2 deutschen,
2 dénischen und 3 norwegischen Schnellbooten
sowie Tender DONAU. Kommende Ubungen sind
Artillerieschiefen, Lagebildaustausch per Sprech-
funk, TACCOOPS, eine Schiffssicherungs-, Flie-
gerabwehribungen und schiieflich ein TACEX. All
diese Ubungen treten am Monlag und Dlanslag
wegen der D s V y
143, die erst dem CINCNOHTH (Commander i m
Chief Northern Europe), dann dem FOD (Flag
Officer Denmark) einen Eindruck der Fahigkeiten
des Waffensystems S 143 vermitteln sollen, in den
Hintergrund. Da unsere Géste jeweils mit Hub-
schrauber gebrachl und abgeholt werden, {iben
wir so auch gleichzeitig in der Zusammenarbeit mit




britischen und danischen Hubschraubert zun-
gen die Helorolle. Nach den Demonstrationen ste-
hen am Mittwoch verschiedene Ubungen unter
dem Oberbegriff “Hilfeleistung in See” auf dem
Programm. Nach einem simulierten Fliegerangriff
auf unseren immer noch gemischien Verband
werden nun die verschiedensten Schiffssicherungs-
bungen eingespiell. S 66 GREIF erhalt den Auf-
lrag, einem “brennenden” norwegischen SBoot
der STORM-Klasse zu helfen. Dazu gehen wir am
Havaristen langsseits und unterstitzen die norwe-
gische Besatzung bei der Aufgabe, das Boot vor
den Flammen zu retten. All diese Ubungen verlau-
fen ohne nennenswerte Probleme und man zieht
das Fazit, dafl eine effektive Hilfe u
Motfall moglich ist.

Bleibt TACEX Nummer fnf in diesem Mandver
zu absolvieren. Wieder werden alle schwimmen-
den Einheiten in zwei Parteien getrennt und fahren
gegeneinander. Wieder ist mit zahireichen Flug-
zeugen und Hubschraubem zusammen die Lage
2u erstelien und der Gegner zu bekampfen. Und
medar ist ein S!ﬁreremgesatzt der unseren Fem-

rkehr 2zum Erliegen bringt. Es
wird den Besatzungen nicht einfach gemacht. Es

derim

gen gefahren wurde. Die Anforderungen waren
hoch, bedingt durch die Ubungsdichte in diesem
Mandver und durch die vergleichsweise selten
praktizierte internationale Zusammenarbeit. Jede
einzelne Ubung hatte ihre eigene “Administration”,
Rahmenbedingungenvon Gruppenzusammensel-
zung Gber Ausgangslage bis hin zu standig wech-
seinden Femmeldeverbindungen, die ausgewer-
tet, verarbeitet und verstanden werden wollten. Zu
guter Letzt ist die hohe Beteiligung von Luftfahr-
zeugen eine der Herausforderungen fir die Besat-
zungen. Drei Herausforderungen besonderer Art
hielt BOLD GAME in Anlehnung an das Geschwa-
dermotto (F-H-G) fir den Kommandeur und die
Kommandanten bereil: Fjorde— Hecker—- GUMPS.
Am Ende des Mandvers steht die Erkenntnis, dall
drei anstrengende Wochen hinter uns liegen, alle
Besatzungen aber davon profitieren, da Professio-
nalitét in unserem Geschwader sicher ein Stiick
zugenommen hat, und nicht zuletzt deswegen ist
BOLD GAME eines der attraktivsten Mandver fir
Schnellbootfahrer.

Und je gréBer die Professionalitat, desto leichter
dient man Foxtrot — Hotel - Golf.

Obert 1 Matthias Starke, S 66 GREIF

ist Freitagmorgen, 22. Mai, das TACEX t I
Ob die Besatzungen richtig gehandelt haben, un-
terliegt nun dem Urteil des Auswerteteams. Die
Anerkennung fir drei Wochen Manbver liegt vor
den Besatzungen: traditionsgeman sind die BOLD
GAME-Einheiten am dritten und letzten Wochen-
ende des Mandvers in Kopenhagen. Bei Super-
wetter verbringen wir ein erlebnisreiches Wochen-
ende in der Hauptstadt Danemarks. Der letzte
Mandvertag ist Montag, der 25. Mai. Es ist der Tag
der groBen AbschluBbesprechung des Auswerte-
teams, der Kommandeure und Kommandanten,
dem unter anderem CINCNORTH, FOD und der
slelivertretende Befehishaber der Flotte beiwoh-
nen. Die Sportwettbewerbe sehen ihre Finalbe-
gegnungen und den Endpunkt bildet die Abschiuf3-
musterung durch CINCNORTH, der den Besat-
gen seine Anerk ing fir die Leistungen im
Manover ausspricht und die Notwendigkeit solcher
Mandver hervorhebt. Um 18.00 Uhr ist mit dem
Auslaufen aus Kopenhagen fir uns BOLD GAME
beendet und der Transit nach Olpenitz ist fir uns
alle ein Ausklang der letzten drei Mandverwochen.

Sie standen vor Beginn mil den technischen
Problemen unter einem schlechten Stern, aber alle
Einheiten hielten materiell durch, sicher ein Zei-
chen der soliden Materialerhaltung an Bord und
effektiven Betreuung durch die geschwadereigene
System-Unterstitzungsgruppe, die SUG. Es gab
kelne nautischen Unfélle, obwohl in schwierigen

a n unter schwierigen Mandverbedingun-
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Die Geschichte des 2. Schnellbootgeschwaders

Am 1, Juni 1958 wurde das 2. Schnellbootge-
schwader mit dem Befehl Nr. 80 der Marine in
Wilhelmshaven aufgestellt. Drei Monate spéter,
am 3. September 1958, lief das Schnellboot SEE-
ADLER als erstes Boot des Geschwaders in sei-
nen Heimathafen ein. In rascher Folge wurden
neun weitere Boote in Dienst gestellt, und mit dem
Zulaul des Bootes KORMORAN war die Aufstel-
lung des 2. Schnellbootgeschwaders im Novem-
ber 1959 abgeschlossen.

Als Typ “55" bei der Lirssen Werft in Bremen
sowie der Krbger-Werft in Rendsburg gebaut, wur-
den beidiesen Booten die Eahrungen der Schnell-
booteinsétze des 2. Weiltkrieges beriicksichtigt.
Stérkere Artillerie, verdoppelte Torpedobewaffnung,
bessere Seegangsiahigkeit, Radar und eine kleine
Operationszentrale zeichneten diese Boote aus.
Baugleich mit den S-Booten der Klasse 140 (JA-
GUAR) wurden sie jedoch aufgrund der Ausrii-
stung mit Maybach-Dieselmotoren (statt Merce-
des-Benz) als Klasse 141 (SEEADLER) bezeich-
net. Die Namen der Boote wurden von Torpedo-
booten der Reichs- und Kriegsmarine sowie von
Kanonenbooten der Kaiserlichen Marine Gbernom-
men.

Im April 1962 stiefi Tender ELBE als vorlaufig
letzte Einheil zum 2. Schnellbootgeschwader. Am
18. Februar 1970 schlieBlich wurde der vorher als
Schulschiff eingesetzte und 1968 auBer Dienst
gestelite Tender DONAU als zweiter Tender des
Geschwaders wieder in Dienst gestelit.

Nach Fertigstellung des Marinestiitzpunktes Ol-
penitz verlieB das Geschwader den Stitzpunkt
Wilhelmshaven, der es (ber 12 Jahre beherbergt
hatte, und verlegte am 1, November 1970in seinen
neuen Heimathafen an der Schiei. Damit waren
alle vier Schnellbootgeschwader der Marine direkt
an ihrem Operationsgebiet stationiert, Um der Tra-
dition des Geschwaders gerecht zu werden, wurde
dabei die Marinet ‘Jilkon‘ Ost hwadern
ungerade und Nord | de Num-
mern zu geben, durd"ibmchen das Geschwader
behielt sein “Nordseenummer”,

Waren die Boote der Klasse 141 zwar als Neu-
bauten in Dienst gestellt worden, so waren sie
jedoch Anfang der siebziger Jahre schon lange
nicht mehr auf dem neuesten Stand der Waffen-
technik. Bereits ab Beginn der sechziger Jahre
waren Nachfolgeboote in der Entwicklung, und im
Jahre 1968 wurde dann der Bau von zehn Schnell-
booten der Klasse 143 genehmigt.
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Am22. Oktober 1973lief S 61 als erstes Boot der
neuen Klasse vom Stapel. Es vergingen jedoch
noch zweieinhalb Jahre, bis schliefilich am 15.
April 1976 S 62 als erste Einheit in Dienst gestelit
wurde. Abgeschlossen war die Umriistung auf das
neue Waffensystem, dessen Vorgénger 197576
auBer Dienst gestellt wurden, im Mai 1978. Die
neuen Einheiten wurden zundchst mit Nummem,
S 61 bis S 70, bezeichnet. Auf Wunsch der Truppe
wurden im Dezember 1981 die alten Namen wie-
der aktiviert; seitdem tragen die Boote eine Kombi-
nation aus Nummer und Name.

Mit der Umristung auf das Waffensystem
Schnellboot Klasse 143 begann fiir das 2. Schnell-
bootgeschwader eine neue Ara. Erstmalig wurde
auf Schnellbooten moderne Datenverarbeitung zur
Grundlage von Flhrung und Waffeneinsatz ge-
macht.

Aber nicht nur das neue Fiihrungssystem zeich-
nete die neuen Boote aus, sondern auch die mehr
als doppelt so grof3e Tonnage (390 ts gegenuber
195 ts der Klasse 141) und damit verbundene
Seeausdauer, sowie die umfangreiche Bewaff-
nung, bestehend aus vier Seezielflugkérpern
MM 38 EXOCET, zwei drahigelenkten Torpedos
und zwei vollautomatischen Geschitztirmen 76
mm.

Kennzeichnendes Merkmal des neuen Waffen-
systems ist jedoch das Automatisierte Gefechts-
und Informationssystem fir Schnellboote (AGIS).
AGIS ermbglicht die Integration von Fihrung und
Waffeneinsatz. Jedes einzelne Boot kann automa-
tisch und verzugslos sein Lagebild und Zusatzin-
formationen Gber ein Datendbertragungssystem
(LINK) mit anderen Einheiten oder dem Marine-
hauptquartier austauschen. Automatische Bedie-
nungsabléufe reduzieren die Reaktionszeit, sodaB
eine fast verzugslose Bekampfung erfolgen kann.

Waren die Boote der Klasse 141 noch gezwun-
gen, dicht an den Gegner heranzulaufen, um ihre
Hauptbewaffnung, die Torpedos, einsetzen zu kon-
nen, so sind die Boote heute in der Lage, gegneri-
sche Uberwasserstreitkrafte auf groBe Entfernun-
gen mit dem Flugkorper MM 38 EXOCET 2u be-
kdmpfen. Aufgrund des Bedrohungsspekirums
wurde jedoch nicht aul die Torpedobewafinung,
Inzwtschen modermner und effektiver, verzichtet.

gesamt gesehen die Kombination der
Bewaﬁ'nung{Flugkﬂrper.Torpedosundemeslaﬂce
Artillerie) in Verbindung mit AGIS die Boote zu
auBerst kampfkraftigen Einheiten.




Um diese Technik auch wartungs- und instand-
setzungsmafig im Griff zu behalten, wurde eine
eigene Systemunterstitzungsgruppe (SUG) ge-
schaffen. Sie besteht aus Spezialisten und fihn,
abgestitzt auf den Tender, die Materialerhaltung
derWaffen- und Fihrungsanlagen aller Boote zen-
tral durch.

Um den Erordernissen der neuen Boote und
der SUG gerecht zu werden, wurde Tender DO-
NAU 1975 entsprechend umgebaut, und dient
dem Geschwader bis heute als schwimmende
Unterstitzungsplattiorm, Tender ELBE wurde am
1. April 1982 dem 7. Schnellbootgeschwader un-
terstellt,

Zeichnete sich das Geschwader seit seiner Auf-
stellung stets durch hohe Verfiigbarkeit und Ein-
satzfahigkeit aus, so erlitt es in Sachen Verfiigbar-
keit in den letzten drei Jahren empfindliche Einbu-
Ben. Lange Werftliegezeiten der Boote aufgrund
der notwendig gewordenen Asbestsanierung so-
wie eine Modemisierung der Radaranlage waren
hierfir die Ursache. Beide MafBnahmen sind nun
abgeschlossen, so dafl das Geschwader heute
wieder wie gewohnt prasent ist.

Wi Mot stehen
bevor: die Ausristung der Boote mit einer lei-
stungsstarken Anlage zur elektronischen Kampf-
fihrung und, in weiterer Zukunft, die Umristung
auf einen neuen Flugkoérper.

Weiterhin kommt auf das Geschwader ein zwei-
!Br Umzug 2u: lQQﬁsolles in den Marinestitzpunkt
War Vieder einmal wird das
Geschwader einen Haian verlassen, der ihm far
lange Jahre zur Heimat geworden ist, um in einem
neuen Stiitzpunkt heimisch zu werden.

Vieles hat sich im Geschwader in den Jahren
seit seiner Aufstellung veréndert und vieles wird
sich in Zukunft noch dndem, das Motto des 2.
Schnellbootgeschwaders jedoch wird Bestand

haben bis zu seiner Aufldsung:
F - H - G
(tréhlich) (heiter) (gelassen)
Kapitanleutnant Ukena

Kommandant S 67 KONDOR

Kommandeure und S 3 Offiziere des 2. Schnellbootgeschwaders
von der Aufstellung bis heute

Kommandeure

01.0658-300961 FK Meyering  Gerdt
01.10.61-30.0964 FK Schay Frilz Hans
01.1064-01.0365 FK Holfmann  Carl
02.0365-24.1067 FK Arendl Rudoll
25.1067-121269 FK Zeitz Hans
13.1269-260572 FK Kleve Helmut
27.06.72-18.1274 FK  Tezlat Hans-Georg
19.12.74-28.05.79 FK Giermann  F-Christian
2905.79-26.0381 FK Janke Klaus
270381-300983 FK Frank Hans
01.1083-220586 FK Kubalek Ridiger
2205.86-23.09.87 FK Boonsloppel Amadt-Rainer
240087-011090 FK Feist Rainer
01.10.90-01.0492 FK Hass Hubert
02.04.92 - heute FK Seemann  Axel

§ 3 - Offiziere

01.01.59- 300660 KL Bucher Reinhard
01.0760-30.0661 KK Arendt Rudoll

01.04.61-30.0961 KK Schay Fritz Hans
01.1061-31.0362 KL ODr Geflers Horst
01.0462-020464 KL Zeitz Hans
03.04.64-300964 KK Hofimann  Carl
01.1064-31.0366 KK Kleve Helmut
01.04.66- 300667 KK Livonius Friedrich-Wilhelm
01.07.67-31.1267 KK Werner Nifred
01.0168-300969 KK Schmidt Walter
01.1069-31.03.71 KK Strebe Klaus
01.0471-31.1272 KK Groothuis ~ Meinharat
01.01.73-3004.74 KK Bausch Digtmar
01.05.74-30.0975 KK Ruhnke Peter
01.10.75-31.03.78 KK Brannolte  Hermann
01.0478-250380 KK Kubalek Riidiger
250380-260982 KK Kurth Jiirgen
01.1082-300984 FK Stallmann  Willried
01.10.84-27.0985 FK Boonsloppel Amndt Rainer
27.09.85-30.03.87 FK Struwe Katl Hermann
01.0487-280988 KK Kronisch  Jens-Volker
2809.88-30.0991 KK Beyer Klaus
01.10.91 - heute KK Vollers Andreas
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Der neue Tender Klasse 404

Funktion und Entstehungsgang: Tender sind fiir
den Einsalz der Schnellbootgeschwader unver-
zichtbar, weil sie die Einheiten im Ubungs- bzw.
Einsatzgebiet technisch-logistisch unterstiitzen. Sie
stellen die Versorgung mit Kraftstoff, Frischwas-
ser, Ol, Munition, Verpflegung, Kantinenwaren und
elektrischer Energie sowie die Entsorgung ven
Mall, Altdl, Schmutzwasser und Fakalien sicher.
Dariiber hinaus bieten sie mit Lazarett, Messerau-
men, Duschen und Toiletten die Mogli
medizinischer und sozialer Betreuung fir die etwa
500 Soldaten eines Schnellbootgeschwaders und
bieten zudem dem eingeschifften Geschwaderstab
sowie der Systemunterstitzungsgruppe (SUG),
deren Aufgabe es ist, technische Unterstiitzung zu
leisten, die notwendigen Unterkiinfte. Diese Arbei-
ten werden in See zeitgleich mit den Entsorgungs-
und Versorgungsmafnahmen der Boote durchge-
fihrt.

Die SUG wird mil Werkstatten, Ersatzteillagem
und Dokumentation in Containern untergebracht
und steht somit dem Geschwader immer arbeitsfa-
hig zur Verfilgung, auch wenn der Tender andere
Aufgaben erflllen muB. Die Lagerung der ET/AT,
MeBgerite/Werkzeuge etc. in Containern verleiht
der SUG ein hohes MaB an Flexibilitit. Die Tender
sind als Umerstﬁtzungspla!rlnrm leicht austausch-
bar. Den unterschiedlichen Anford 1 techni-

scher Unterstiitzung in den Schnellbootgesch

Antriebs- und E-Anlage: Antriebs- und E-Anlage
sind in einem Raum untergebracht und fir 24
Stunden wachfreien Betrieb ausgelegt. Die An-
triebsanlage besteht aus einem Dieselmotor, der
Uber ein Wende-Untersetzungsgetriebe und eine
Welle auf einen Festpropeller wirkt. Zur Verbesse-
rung der Mandvrierfahigkeit des Schiffes dient eine
Querschubanlage im Bug. Die E-Versorgung des
Schiffes und der langsseits liegenden Schnellboo-
te erfolgt iber 4 Dieselaggregate.

Schiffsbetriebsanlagen: Als Schilfsbetriebsan-
lagen, die den geltenden Vorschriften im Umwelt-
schulz anlsprachan. werden emgebaut
- Mulhrerdmhtungsanlage
- Kiichenabfallzerkleinerer
= UV-Entkeimungsanlage fir Frischwasser
~ Frischwassererzeuger
- Abort-Vakuumanlage
- Bilgenwasserentoler

Der Tender ist so ausgelegt, daB auf jeder Seite
des Schiffes ein Boot versorgt und entsorgt werden
kann. Boote kénnen auch in Fahrt nach der Heck-
Bug-Methode mit Betriebsstolf versorgl werden.
Eine Nachversorgung des Tenders ist nur vor An-
ker oder im Hafen méglich.

dern wird mit klassenspezifisch ausgestatteten
SUG-Containersétzen entsprochen.

Mach rund 30jahrigem erfolgreichen Einsatz in
den Bootsgeschwadern erfiillen die Tender Klasse
401 ihre Aufgaben heute nur noch mit Einschran-
kungen. Die Forderungen an Ersatzbauten wur-
den 1987 im Fihrungsstab der Marine erarbeitet.
Auf Bewafinung der Schiffe, sieht man von der
Fliegerfaust ab, wurde aus Kostengriinden ver-
zichtet. Letztendlich ist ein Fahrzeug entstanden,
welches mehr einem Handelsschiff als einem
Kriegsschilf gleicht.

Fiir den Bau wurde eine Arbeitsgemeinschaft
aus drei norddeutschen Werften gebildet. Der Bre-
merVulkan, die Flensburger Schiffbau-Gesellschalt
und die Friedrich Lirssen-Werftin Vegesack teilen
sich den Auftrag. Uber die Friedrich Lirssen-Werft
wird die Kriger-Werft in Rendsburg beteiligt.

Kurzbeschrelbung Tender 404:
Hauptabmessungen

- Lénge Uber alles 100,58 m
— Breite Hauptdeck 1540 m
- Tiefgang 405m
- Einsatzverdréangung 35001

Containerausstattung: Der Tender 404 kann 24
Container an Oberdeck nehmen und belreiben.
StandardgréBe fir alle SUG-Container ist der 20-
FuB-ISO-Container. Nach den Erlordernissen der
einzelnen Waffensysteme sind fiir jedes Geschwa-
der Sétze von Werkstalt-, Lager- und Funktions-
containern gebildet worden, die bis zu 13 Contal-
ner umfassen.

Ausblick: Am 24.06,1992 wurde beim Bremer
Vulkan Tender ELBE als erster Tender Klasse 404
getauft. Seit dem 01.10.1992 findet die Baubeleh-
rung fir die Erstbesatzung stail. Sie bereitet sich
auf die Werltprobefahrt, den Funktionsnachweis
und die Indienststellung vor, die firden 28.01.1993
im Heimathafen geplant ist, Auf die Besatzung
kommt dann ein umfangreicher Prifabschnitt zu,
der in den Monaten Mirz und April durchgefihrt
werden soll. Danach wird Tender ELBE in die
Geschwaderroutine integriert werden. Mil dem
Zulauf der Tender Klasse 404 beginntinder Schnell-
boatflottille ein neues Kapitel in der einsatzunmit-
ischen Unterstitzung.

1 technisch-log

Gerd Firstenberg
Korvettenkapitan
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