Das 2. Schnellbootgeschwader

Als der Knall der Sektkorken in der Silvesternacht
das Jahr 1993 einldutete, dirfte fir kaum einen
Angehdrigen des 2. Schnellbootgeschwaders be-
reils absehbar gewesen sein, welche Uberra-
schungen die nachsten 365 Tage parat hielten. So
nahm fir die Geschwaderflhrung das Jahr dann
auch zundchst wie gewohnt an der seetaktischen
Lehrgruppe seinen Lauf. Obwohl ~ jahreszeitlich
bedingt — die Welt noch grau in grau erschien, reg-
ten Einzel- und Verbandsausbildungen und der
Ende Februar stattfindende TorpedoschieBab-
schnitt in den folgenden Wochen doch den Appe-
tit auf mehr Seefahrt an. Insbesondere der Hun-
ger der Besatzung des Tenders DONAU konnte
schnell gestillt werden, als im Februar (berra-
schend die Order einging, den Tender ELBE (KL
401) noch im Marz von Wilhelmshaven in das tir-
kische Tuzla zu Gberliihren. Neidvoll wurden die
in sonnigen Gefilden braungebrannten Kamera-
den nach ihrer Riickkehr betrachtet, die von ein-
drucksvollen Erebnissen und einer (berwéltigen-
den tirkischen Gaslfreundschaft zu berichten
wubBten, die allein fir manche Strapaze und Enl-
behrung wahrend der Reise entschédigt hat.
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Neidvoll betrachtete sicherlich auch mancher Lord
die sich auf ihre Karibikreise vorbereitenden Fre-
gatten und Zerstdrer, mit denen das Geschwader
Ende April in Nordsee und Skaggerrak im Rah-
men des DESEX (ibte. Der Neid wich in diesem
Manover aber schon bald der Genugtuung dar-
(ber, dal man fir die Dickschiffe mehr als nur ein
emstzunehmender Sparringspartner war und daf3
das eigene Waffensystem im Kistenvorfeld nach
wie vor uniibertrolfen isl.

Dies sollten bald auch die drei amerikanischen Ein-
heiten im Rahmen des US-Baltops erfahren, als
ihnen die Schnellboote manches taktisch-operati-
ve Problem zu lésen aulgaben. Das US-Baltops
im Juni mit einem darin eingebetteten Besuch in
Klaipeda war aber auch fiir das 2. Schnellbootge-
schwader ein kronender AbschluB3 des 1. Halbjah-
res. Unter amerikanischer Regie fand in der Ost-
see erstmalig ein Mandver unter Beteiligung aller
Anrainerstaaten der Oslsee slatt, in dem manch
wAller* Gegner zum neuen Freund wurde.

Mit der AAG nach Cherbourg und Dublin hielt das
2. Halbjahr gleich zu Beginn ein weiteres Bonbon
parat, das die verregnete Urlaubszeit schnell ver-




ht, b

gessen In einer ler-
ausbildung, in der SEF und in d.em das Ausbd»
dungsjahr at i den Torpedosct
schnittim Dezember wurde den Basatzungan nicht
nur einiges abverlangt, sondem sicher auch der
Saldo fir manch schénen Hafenaufenthalt begli-
chen.

Ein Jahresriickblick wére aber unvollstindig, wenn
abgesehen von den abwechslungsreichen See-
fahrten und Man&vern nicht auch andere Dinge
Erwahnung fanden, die den Alltag im 2. Schnell-
bootgeschwader gepragt haben und die teilweise
auch die ndchste Zukunift des Geschwaders ent-
scheidend bestimmen werden.

Mit der in diesem Jahr begonnenen Umriistung
der Boote der Klasse 143 auf die ESM/ECM-An-
lage OCTOPUS wird die Kampfkraft und Durch-
setzungstihigkeit des Waffensyst erheblich
gesteigert.

Stete Sorgen bereitete dem Geschwader dber das
Jahr gesehen der Schm iasl chronische Mangel

Bereits im Friihjahr verdichteten sich erste Gerich-
te zu der GewiBBheit, daf8 das 2. Schnellboolge-
schwader im Frihsommer nachsten Jahres erst-
malig eine mehrmonatige Expedition ins Mittel-
meer durchfihren wird.

Und schlieBlich fiel im Sommer die Entscheidung,
dafl das 2. Schnellbootgeschwader mit seinen
iiber 600 Soldaten der erste Marineverband sein
wird, der 1994 gemeinsam mit dem Flottillenstab
im Rahmen des Stationierungskonzeptes nach
Mecklenburg-Vorpommerm verlegt wird und in War-
nemiinde ein neues Domizil findet.

Das Jahr 1993, in dem das 2. Schnellboolge-
schwader nicht zuletzt auch seinen funfunddrei-
Bigjahrigen Geburtstag feierte und nicht wamger
als sechs K nenwecnsel zu

hatte, war insgesamt gesehen also ein durchaus
facettenreiches und mit unterschiedlichsten Ingre-
dienzien angereichertes Jahr, in dem der Begriff
Routine kaum von dem einen auf den anderen Tag
Bestand hatte. Vor dem Hintergrund der Mittel-

an Unteroffizieren im B h B peration, der
die Einsatzfahigkeit der Boote nicht unmal‘igeb-
lich beeinfluBte.

Mehr Pech denn Glick im Ungliick hatien S 67
CONDOR und S 69 HABICHT, als ihnen in War-
neminde bzw. an der Fischerbalje vor Borkum die
berlihmie Handbreit Wasser unter dem Kiel fehl-
te.
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pedition, des Umzuges nach Warmemin-
de und der AuBer- bzw. Indiensistellung von al-
tem” und * Tender pricht auch 1994
insofern ein Jahr wie jedes andere zu werden.
Kein Grund also, daB das 2. Schnellbootgeschwa-
der anders in die Zukunft blickte als es die Ver-
gangenheit stets bewaltigt hat:

F-H-G




AAG nach Dublin

Am Donnerstag, den 12. August 1993, vier Tage
nach dem Ende eines verregneten Flottenurlaubs,
hieR es fir sieben Boote und den Tender des
2. Schnellbootgeschwaders seeklar machen. An-
lal war die AAG 206/93 mit Dublin als Zielhaten
und Highlight.

Nach dem Eintritt in den Nord-Oslsee-Kanal in
Holtenau und dem traditionellen Schleuseneis
begann fir die Ungetauften der Akt der Lauterung
und Besinnung durch Neptun, ihre liebliche Fisch-
heit Thetis und der Korallengarde. Mit Einlaufen
in Brunsbittel waren sich allerdings alle einig:
Schleuseneis schmeck! besser!

Die Nacht wurde in Brunsbittel verbracht, weil
Wind und Wellen in der deutschen Buchl dber die
Weiterfahrt anders entschieden hatten und damit
die Mandverplanung in ihrem Sinne korrigierten.
Mit Auslaufen am néchsten Morgen zeigte die
Mordsee, daf sie nichts von ihrem Temperament
der vergangenen Nacht eingebift hatte. Damit
war die Zeit reif, sich die ersten Seemannsbeine
2u erbrechen.

Die Fischerbalje von Borkum ist eine Ecke, die
jeder mit Respekt und entsprechender Vorsicht
beschifft. Ein Tonnenleger hatte sich kurzfristig
Tonne 1 ausgeliehen, was S 69 HABICHT leider
zum Verhéngnis wurde. Mit verbeultem Propeller
mufte er nach Wilhelmshaven geschleppt werden.
Glicklicherweise konnte er sein Staffelholz an den
aufrickenden ALBATROS weiterreichen, der erst
technisch erprobt worden war, bevor er dem Ge-
schwader folgen konnte.

Mit Borkum war der erste Boxenstopp erreicht.
Wahrend die Besatzungen sich in der ,Strand-
schlucht” zur Nachbesprechung der Kanaltaufe
trafen, nutzten nasse Urauber .Das Wochenende
bei der Marine”, um sich Ober die ,Kampfstacheln
der Ostsee” zu informieren. Der Resonanz nach
zu urteilen, war das Geschwader die einzige und
damit willkommene Abwechslung.

Mit dem Auslaufen am Montag und Dienstag muf3-
ten des Matrosen neue Beine erprobt werden.
Aber: Die Seekrankheit ist halb so schlimm, be-
schéftigt man den Geist mit Sinn. Die vornehmili-
che Aufgabe war das LuftzielschieBen oder ge-
nauer auch Low-Level-Height-Keeping-Target-
Schieflen genannt. Natirliche Nebelmitlel sowie
eine Meuterei der Technik beutelten ermneut die
Planung. Also vertrieb man sich die Zeit mit see-
ménnischen Mandvern. Der Tender nutzte diesen
Ubungsabschnitt der Improvisation, um nach Cher-

bourg voraus zu eilen und auf der ,Grand Rade”
zu ankem.

Der Transit nach Cherbourg wurde im 2-Wachen-
Tom bestritten. Dadurch wurde die Bewalligung
der einzelnen Teilaufgaben von jedem Abschnitts-
angehdrigen abgelordert, was den Ausbildungs-
effekt steigerte: denn auch der Soldat wachst mit
seinen Aufgaben. Die Boote gingen am Mittwoch-
morgen langsseits Tender, um Wasser und Kraft-
stoff zu bunkern, bevor sie anschlieend im Mili-
térhaten an der Auenmole anlegten. Der Abend
wurde in einem Cafe Cherbourgs mit Pastis be-
gangen. Das Treiben in der FuBgangerzone, die
Menschen, die Sprache, kurz das gesamte fran-
zisische Ambiente muBte um so inlensiver erlebl
werden, da sich jeder aul das sehr friihe Auslau-
fen am folgenden Tag vorbereiten wollte, .
Mit dem Vorsalz, sich nicht dem Unwillen des Ar-
melkanals zu beugen und die neuen Seemanns-
beine auszuprobieren, jaglen sieben Schnellboo-
te mit 27 Knoten gegen Westen und erfuhren The-
tis sanfte Rundungen.

Am Freitag war es endlich geschafft. Das Einlau-
fen von acht deutschen Einheiten entsprach, ge-
messen am irischen Streitkrdftepotential, einem
Aufmarsch der spanischenArmada. Folglich setzte
mit dem Festmachen in Dublin auf beiden Seiten
der Reling grofes Interesse ein.

Die Iren flanierten von morgens friih bis spal in
die Nacht vor den Booten aul der Pier entlang,
nutzien ausgiebig das Open-Ship und zeigten sich
von der Anzahl der Boote als auch deren Bewali-
nung beeindruckt. Die Stellingposten wurden mit
Fragen Gberhauft. Wehe demjenigen, der sich nicht
mit Englisch wehren konnte.

Dublin hingegen war for die Besatzungen durch
Geschichten, Reisefihrer und Femsehen zur tou-
ristischen Herausforderung geworden.

Mit Klar Deck, Stelling frei“ fiel die letzte Schran-
ke, welche zwischen dem erwariungsvollen Sol-
daten und Dublin stand. Die Prioritdt bestand am
frihen Machmittag natirlich in der Erwanderung
der Innenstadt, um sich einen Uberblick dber die
Einkaufs- und Essensméglichkeilen zu verschaf-
fen und gleichzeitig das Kinstlerviertel mit seinen
ungezahiten Pubs flr die abendliche Einkehr zu
prﬁ!an

Der S konnte hautnah 1, daf3 ein
irischer Pub mehr als eine Kneipe ist. Er dient als
Zentrum des gesellschaltlichen Miteinanders in
allen Lebens- und Bierlagen.




Dem Besucher fallt sofort aul, dafi3 die Biermarke
Guinness offensichilich Grundnahrungsmittel und
Mationalgetréink Nummer 1 ist. Dieses Bier ist als
Wahrzeichen der Landschaft Irlands und seiner
Frauen gebraut. Kréftig und von herber Schénheit.
Und so gibt es dber Guinness zwei Meinungen,
entweder mag man es oder nicht.

In einigen Pubs werden irische Lieder von ein bis
zwei Musikern gespiell. Wenn mit dem Abend auch
der Bierkonsum fortgeschritten ist, eskaliert das
ganze regelmaBig zu einer Ausgelassenheil des
Tanzens, Mitsingens und Klalschens, wie es ei-
gentlich nur in sOdlichen Landern der Fall sein
kann.

Damit der Soldal auch etwas von der Umgebung
Dublins gesehen hatte, stand ihm ein Bus zur Ver-
filgung. Die Qualitit des Busses lie sich mit ei-
nem frisierten normannisch-keltischen Pritschen-
wagen vergleichen. Die Englischkenntnisse des
Fahrers entsprachen der gleichen Epoche. Da er
weder einen Tourenplan noch einen Reisebeglei-
ter bei sich hatte, fuhr er dorthin, worauf der Kol-
lektivinger in der Karte tippte. Eigentlich hat die
Tour allen Beleiligten dann doch noch gut gefal-
len, zumal durch die Zusammenarbeit von Boden-
wellen und Viehikel eine Sitzbank abbrach und ihre
Besitzer zur Kopfmassage nach hinten wegklapp-
ten.

Nachdem bereits am Einlauftag die Dichte des
protokollarischen Programms erdrilckend war, sah

man sich am Montag einer weiteren Welle offiziel-
ler Veranstaltungen gegeniber. Neben Kinderpar-
ty, FuBballspiel und Cocktaillempfang wurde auf
Anregung einiger Geschwaderangehdriger, die im
Rahmen einer Sight-Seeing-Tour den deutschen
Soldatenfriedhof in den Wicklow Mountains be-
sucht und sich tief beeindruck! gezeigt hallen,
spontan eine Kranzniederlegung crganisiert.

Fr alle Beteiligten war diese Art des Gedenkens
an die Opler der beiden Weltkriege eine bewegen-
de Geste, die auch nach auBen sichtbar machte,
dan sich deutsche Marinesoldaten ihren Aufgaben,
die von den _Botschaftern in Blau" im Ausland er-
wartet werden, stellen.

Mit dem Dienstag kam auch das Abschiednehmen
von Dublin. Das Ablegen von sieben Boolen, die
nacheinander ablegten, im Flul drehten und in
Form einer langen Perlenschnur durch die gedl-
fente Klappbriicke ausliefen, war ein beeindruk-
kender Anblick.

Mittlerweile ist es Donnerstag, der 26. August
1993, und wir sind nach BOD - mit 20 Knoten Vor-
marschgeschwindigkeit - zuriickgelegten Seemei-
len in Borkum eingelaufen. Den Transit haben wir
emeut im 2-Wachen-Tém zuriickgelegt. Wir wer-
den um 16.00 Uhr in Richtung Heimal auslaufen,
und eigentlich freuen wir uns alle auf zu Hause.

Leutnant zur See der Reserve Heringhaus
S 61 ALBATROS



Neuordnung der Marineausbildung

Im Oktober 1990 wurde das Marineamt durch den

Inspekteur der Marine beauftragt, ein ,Ausbil-

dungskonzepl zur Viorbereitung der Umgliederung®

der Marine zu erarbeiten. Der Infrabedart solite
dabei ermittelt und StationierungsmafBnahmen
gegeben werden,

Ziel des Aulftrages war ,der reibungslose, planma-

Bige Ubergang der heutigen Marineausbildung in

diejenige des Jahres 2005°.

Unter anderem waren folgende Vorgaben bei der

Erfillung des Auftrages zu beriicksichtigen:

1 Die militarfachliche Ausbildung wird auf drei
Funktionsbereiche konzentriert und mit der
Ausbildung zum Vorgesetzten an fiinf Schulen
erfolgen:

Marineortungsschule (MOpS)

> Operationsdienst
Marinetechnikschule (MTS)

«» Technischer Dienst
Marineversorgungsschule (MVS)

o Aligemeine Dienste

Marineschule Mirwik (MSM)

' Vorgeselztenausbildung Ofifiziere
Marineunteroffizierschule (MUS)

+ Vorgesetztenausbildung Unteroffiziere

1 Straffung der Ausbildung durch Zusammen-
fassung von Verwendungsreihen sowie Abbau
von Spezialisierungen.

1 Unterscheidung der Lehrgénge nach:
Grundlagenausbildung
modularer Ergéinzungsausbildung
Einweisung/Ausbildung am Arbeitsplatz

U Marineortungsschule/Marineoperationsschule,
die Marineversorgungsschule, die Marine-
schule Mirwik und die Marineunteroffizier-
schule verbleiben am gegenwartigen Stand-
ort.

- Die Technische Marineschule/Marinetechnik-
schule ist nach Stralsund/Parow zu verlegen.
Die Lehrgruppe Schiffssicherung verbleibl als
Teil der Technischen Marineschule/Marine-
technikschule in Neustadt.

Im September 1991 wurde dem Inspekteur der
Marine der Bericht Gber die ,Neuordnung der Ma-
rineausbildung” durch den Amischef des Marine-
amtes vorgelegt. Der Inspekteur der Marine hat
diese billigend zur Kenntnis genommen und das
Ausbildungskonzept zur bindenden Richtlinie er-
Klért.

Die darin festgelegte Konzentration und Neuge-
staltung verschiedener Verwendungsreihen und

-bereiche sowie Anderungen in der lehrgangsge-
bundenen Ausbildung nach Form und Inhalt rich-
ten sich nach folgenden Kriterien:

J bedarfsgerechte und atiraktive Ausbildung
unter Berlicksichligung der gebolenen
Wirtschaftlichkeit

1 Stralfung der Ausbildung .

4 reibungsloser und planméBiger Ubergang der
heutigen Marineausbildung in diejenige des
Jahres 2005

1 Arbeitsféhigkeit und Flhrungsfahigkeit der
Organisation Marineausbildung

d ZweckméaBigkeit, Durchfiihrbarkeit und
Vertretbarkeit der ,Neuordnung der Marine-
ausbildung".

Anderungen bei der Ausbildung wird es durch die

«Neuordnung Marineausbildung" in fast allen Ver-

wendungsreihen (VWdgR) geben, wobei aufgrund

der Straffung und Aftraktivitit (ziviberufliche An-
erkennung) einige Verwendungsreihen weglallen
bzw. neu geschaffen werden.

Die einzelnen Lehrgédnge der militariachlichen

Ausbildung werden unter Beriicksichligung der

nachfolgenden Kriterien fesigelegt, von denen nur

in Ausnahmefallen abgewichen werden darf:

- die grundstzliche Lehrgangsdauer von drei
Monaten in der MFA Maal und sechs Monaten
in der MFA Bootsmann ist nicht zu Gberschrei-
ten

J die MFA Gast ist nach Maéglichkeit einzustel-
len

J dem Bedarfstrager sind einsatzfahig ausgebil-
dete Soldaten zur Verfligung zu slellen

J der vorgegebene Umfang an Dienstposten
Schilleretal und Dienstposten Stammpersonal
Schulen ist nicht zu Gberschreiten.

Anderungen, die sich aufgrund der Neuordnung
unmittelbar auf die heutige Bordorganisation der
Schnellboote auswirken:

J Umwandlung der Verwendungsreihe 11
Decksdienst in die Verwendungsreihe 45
Schiffsmechanik (durch Anderung der
Ausbildung nach dem Téligkeitsbild des
Schifismechanikers der Handelsmarine wird
die zivilberufliche Anerkennung gewahrlei-
stet). Soldaten der Verwendungsreihe 45
werden dem Hauptabschnitt (HA) 100
«Schiffseinsatz” zugeordnet. Die bisherige
materielle Veraniwortung des HA 200
«Schiffstechnik® for Spille, Ruderanlagen,
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ausgewdhlte Schiffsbetriebsanlagen und
Schiffsicherungsgeréte wird dann schrittweise
vom HA 200 an den HA 100 iibergeben.

1 Schaffung der Verwendungsreihe 46 Marine-
elektronik (Zusammenfassung der Verwen-
dungsreihe 24 Flihrungsmittelelektronik, 25
Fernmeldetechnik, 32 Uberwasserwaffenelek-
tronik, 35 Unterwasserwaffenelektronik). PUO
Verwendungsreihe 46 wird den ,Feuermeister”
Verwendungsreihe 32 auf KI 148 ersetzen.

1 Schaffung der Verwendungsreihe 47 Waffen-
mechanik (Zusammenfassen der Verwen-
dungsreihe 31 Uberwasserwatfenmechanik,
33 Unterwasserwaffenmechanik, 35 Sperrwaf-
fenmechanik).

Mit der Umorganisation wird die Ausbildung
JUnterwasserwaffenmechanik” aul Gastebene

;]

entfallen. Fir die Kl 143 bedeutet dies, daB es
keinen reinen Unter i haniker
gast (Verwendungsreihe 33) mehr geben wird.
Dessen Materialverantwortung geht (ber in
den Bereich des Unteroffizier Verwendungs-
reihe 47.

Die mit der Umstrukturierung der Marine notwen-
dig gewordene, grundlegende Neuordnung der
Marine ist 1993 angelaufen. Zum jetzigen Zeit-
punkt ist allerdings noch nicht erkennbar, welche
weileren Auswirkungen sie im organisatorischen
Bereich der Flolte zur Folge haben wird.

Korvettenkapitédn Weimann
Stab Schnelibootfiottille



Geschichte der Schnellboot-Tender

DerTender ELBE, die erste Einheit der neuen Klas-
se 404, wurde am 28. Januar 1993 in Kiel fir das
7. Schnellbootgeschwader in Dienst gestellt. Da-
mil begann der Ersatz der ,alten”, seit (ber drei-
Big Jahren bewdhrien Schiffe der Klasse 401, die
gelegentlich auch als Ahnen der deutschen
Schnellboot-Tender angesehen werden. Diese
Annahme ist jedoch falsch. Die Urspringe unser
Tender gehen bis in die Zeit des 1. Weltkrieges
zurdck.

Schnellboot-Tender 1917-1939

Bereits wahrend des 1. Weltkrieges Gbernahm im
Sommer 1917 die INKULA, ein sogenanntes Mi-
nenrdaum-Mutterschiff, voriibergehend Aufgaben
als Begleitschiff fir die in den Anfangen befindli-
che deutsche Schnellbootwatfe. INKULA transpor-
lierte ein torpedobewafineles Versuchsgleitboot bis
in die Einsatzgebiete. Das Gleitboot wurde mit dem
Kran ein- und ausgesetzt, Auch das Laden des
Torpedorchres erfolgte an Oberdeck des Mutter-
schiffes. Die Erfahrungen waren durchaus vielver-
sprechend, da die Einsatzrdume kleiner Torpedo-
tréiger erheblich erweitert werden konnten.

Begleitschiff TSINGTAU mit Schnelibooten

Nach dem 1. Weltkrieg wurden ab 1923 Erprobun-
gen mit ehemaligen Kriegsschnellbooten (LM-Boo-
te) und mit Versuchsbooten durchgetiihrt. Um den
LM-Booten stitzpunklunabhéngige Erprobungen
zu ermoglichen, wurde 1927 der Stationstender
NORDSEE zugeteilt. Die NORDSEE, 56 Meter
lang und B30 ts verdréngend, unterstiitzie ab 1932
die neu in Dienst gesteliten Schnellboote S1-S5
der Schnellbocthalbflottile. Kapazitdten und Lei-
stungen der NORDSEE erwiesen sich jedoch bald
als vollig unzureichend, da nur vier Schnellboote
betreut werden konnten. Ein Umbau der NORD-
SEE von Dampi- auf Dieselantrieb, um mehr Plalz
zu gewinnen, stied auf Ablehnung der Marinelei

tung. Stattdessen erfolgte der Bau eines neuen,
groBeren Schnellboot-Mutterschiffes, das 1934 als
TSINGTAU fir die 1. Schnelibootflottille in Dienst
stellte und die NORDSEE abléste. TSINGTAU, 87
Meter lang und 2490 ts verdrangend, verfiigte (ber
2 % 8,8 cm und 8 x 2 cm Flak. Die 149 Mann der
Besatzung sollten Reparaturen sowie die Versor-
gung der Schnellboote mit Munition und Betriebs-
stoffen sicherstellen. AuBerdem war die Unterbrin-
gung des Flottillenstabes und von Teilen der Bools-
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Tender Klasse 404, ELBE

besatzungen vorgesehen. Entsprechend den Pla-
nungen des Jahres 1936 (iber einen ziigigen Aus-
bau der Schnellbootwaffe sollten in den Folgejah-
ren insgesamt acht Schnellbootflottillen mit je acht
Schnellbooten entstehen. Fir jede Flottille war ein
Begleitschiff vorgesehen. Bis zum Beginn des 2.
Weltkrieges konnten jedoch keine weiteren Be-
gleitschiffneubauten abgeliefert werden. Stattdes-
sen kaufte die Kriegsmarine 1938 das urspring-
lich fiir China vorgesehene Schnellboot-Begleit-
schiff TANGA und stellte es Anfang 1939 fir die
2. Schnellbootflottille in Dienst. TANGA war mit 96
Metemn Lénge und 2 620 ts bei 225 Mann Besat-
zung noch gréBer als TSINGTAU, die mit ihren La-
germoglichkeiten bereits kaum noch den Forde-
rungen gendgen konnte. Auch die Arilleriebewalf-
nung der TANGA, 2 x 10,5¢cm, 2 x 3,7 cm und 4 x
2 cm wurde weiter verbessert. Als Héochstge-
schwindigkeit beider Schiffe wurde 17,5 Knoten
angegeben.

Schnellboot-Tender wihrend des

2. Weltkrieges

Ab 1939 liefen zahlreiche neue Schnellboote der
Kriegsmarine zu, neue Schnellbootflottillen wur-
den aufgestelll, Die Begleitschiffe CARL PETERS
und ADOLF LUDERITZ, bereits 1938 auf Kiel ge-
legt, wurden 1940 fir die 1. und 3. Schnellboot-
flottille in Dienst gestellt. Bei einer Lange von 114
Metemn und 3 600 ts Verdrangung sowie 225 Mann
Besatzung verfigten beide Schiffe Gber umfang-
reiche Werkstatt- und Lastenbereiche. Die Bewalf-

nung, 4x10,5cm, 6x3,7cm, 1 x4ecmund 8x 2
cm, wurde weiter verstarkt.

Fir die weiteren geplanten Begleitschiffneubau-
ten fehiten wegen anderer Prioritdtensetzung die
erforderlichen Mittel und Werftkapazititen. Die
Kriegsmarine beschloB deshalb, die 1940 be-
schlagnahmten, in den Niederlanden auf Stapel
liegenden Handelsschiffe LEWANT Il und Il zu
Schnellboot-Tendemn umzubauen. Beide Schilfe
wurden erst 1943 bzw. 1944 als HERMANN VON
WISSMANN und GUSTAV NACHTIGALL in Dienst
gestelit. In GréBe und Bewaffnung dhnelten diese
Begleitschiffe der CARL PETERS-Klasse.
Zusétzlich erfolgte der behelfsméBige Umbau
mehrerer beschlagnahmier Handelsschiffe zu
Hilts-Begleilschiffen. Im Laufe des Krieges zeigte
sich sehr deutlich, dai3 die recht grof3 ausgefalle-
nen Schnellboot-Tender die an sie gestellten Er-
wartungen nur bedingt erfilllen konnten. Zwar war
der Vorteil standiger Verlegungsbereitschaft der
Tender zur Unterstiitzung der Schnellboote unbe-
stritten, die Gefahr eines Totalverlustes des Be-
gleitschiffes bedingt durch die hohe Luftbedrohung
in den meisten Einsatzgebieten wurde jedoch als
unverhalinisméBig hoch angesehen. Ab 1943 wur-
de deshalb der (berwiegende Teil der Begleitschil-
fe abgezogen und den Schnellboot-Schulfiottillen
zugeteilt. Die Schnellboote stitzten sich statides-
sen zum Teil auf verbunkerte Basen ab. In den
letzten Kriegsmonaten gingen die Schnelibootflot-
tillen schiieflich dazu Ober, Werkstatteinrichtun-
genin kleinere Kistenfahrzeuge einzurdumen und
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kleine Tankschiffe zum Nachbunkem zu nutzen.
Erwéhnenswert ist, da3 mehrere Schnellboot-Be-
gleilschiffe an der Raumung des Kurlandbriicken-
koples und der RickiGhrung von ca. 4 500 Perso-
nen beteiligt waren,

in der Bund i

Die Erlahrungen des 2. Weltkrieges iber den Ein-
satz der Schnellboot-Begleitschiffe wurden bei den
Planungen zumAufbau der Bundesmarine berlick-
sichtigt. So stand auBer Frage, dai3 die Boots-
geschwader Tender zur stitzpunktunabhéngigen
Versorgung erhalten sollten. Fir die vier Schnell-
bootgeschwader waren acht Neubau-Tender vor-
gesehen: RHEIN, MAIN, ELBE, NECKAR, WER-
RA, WESER, RUHR und DONAU. Jede aus finf
Schnellbooten bestehende Division solite einen
Tender der Klasse 401 erhalten. Bereits wahrend
der Bauphase Anfang der sechziger Jahre erfolg-
te jedoch die Anderung der urspringlichen Pla-
nung, RUHR sowie zeitweise DONAU und WE-
SER fanden Verwendung als Schulschiffe. Die
Schnellbool-Tender bewéhrten sich in zahlreichen
Mantvern und Auslandsreisen bei der Erflllung
ihrer Hauptaufgaben, Versorgen und Hilfeleisten
bei Instandsetzungen der Schnellboote. Die Ten-
der verfiglen (ber eine verhaltnismanig starke Ar-
lileriebewaffnung: 2 x 100 mm Tirme sowie 4 x
40 mm Geschitze sollten am Versorgungspunkt
die Abwehr von Luft- und bedingt von Uberwas-
serangriffen auch fiir die Schnellboote sicherstel-
len. Unterkinfte fir den Geschwaderstab sowie
fiir Teile der Schnellbootsbesatzungen wahrend
der Ruhepausen waren vorgesehen. Die Schiffe
wurden mit umfangreichen Ortungs- und Fernmel-
deeinrichtungen ausgeristet, um Aufgaben als
Fihrungsschiffe zu Gbermnehmen. Bei 99 Meter
Lange verdrangen die Klasse 401-Tender 2 760 1=
und laufen 21 Knoten Hochstgeschwindigkeit. Die
urspringliche Besatzungsstarke von 110 Mann
wurde im Laufe der Jahre, einschliefilich der Sy-
stemunterstiitungsgruppe, auf 160 erhdht.

Seit den achtziger Jahren ist das Nutzungsende
401 absehbar. Insbesondere die kostenintensive
Besatzungsstarke sollte verkleinert werden, chne
die Erflillung der Hauptaufgaben zu beeintréchti-
gen. Die mit der Vereinigung Deutschlands (ber-
nommenen Versorger und Schwimmenden Stiitz-
punkte der ehemaligen Volksmarine der DDR er-
wiesen sich zum Einsatz als Schnellboot-Tender
ungeeignet, insbesondere wegen unzureichender
Kapazitéten und absehbar unverhéltnisméafig ho-
her Umbaukosten. AuBerdem wurde der Einsatz
der Schwimmenden Stitzpunkte in der Volksma-
rine wegen schiffbaulicher Probleme auf die Ki-
stengewdsser bis 10 NM beschréankt, Folgerichtig
wurden als Ersatz fir die Klasse 401 Neubauten
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auf Kiel gelegt, die 1993/1994 als Schnellboot-
Tender der Klasse 404 in Dienst stellen. Sie tra-
gen die Traditionsnamen ihrer Vorganger DONAU,
RHEIN, MAIN und ELBE. Die Klasse 404 ist nach
Handelsschiffstandard gebaut. Die Unterbringung
der nur noch vierzig Mann starken Besatzung so-
wie des Geschwaderstabes ist zeitgemaB. Bis zu
vierundzwanzig Werkstatt- und Unterkunftscontai-
ner fiir die Systemunterstitzungsgruppe kénnen
an Bord gelagert werden. Innerhalb kiirzester Zeit
kéinnen die aul die einzelnen Bootsklassen abge-
stimmten Containerbeladungen ausgewechselt
wearden. Die Tender sind bis auf Fliegerfaustwaf-
fen zum Eigenschutz gegen Luftziele unbewafl-
netl. Eine Operationszentrale ist nicht vorhanden,
Die Tender verfigen allerdings dber ein Hub-
schrauberlandedeck. Die Antriebsanlage besteht
aus einem Dieselmotor, womit eine Hachslge-
schwindigkeit von 15 Knoten erzielt wird, Die Schif-
fe sind 100 Meter lang und verdréngen 3450 ts.
Der Tender 404 ist ein auf die Zukunft gerichtetes
System der Marine, den die Hauptaufgaben, stiltz-
punktabhéngiges Ver- und Entsorgen und Durch-
fiihren von MaterialerhaltungsmaBnahmen fir
Schnellboote, mit seinen Vorgangem verbindet.

Kapitanleutnant Steen
Stab Schnellbootfiottille
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