Das 2. Schnellbootgeschwader 1999

Von M wie Mallorca und Mittelmeer bis
M wie Mittelldngstriger

1999, das letzte Jahr des ausgehenden Jahr-
tausends, war ein sehr interessantes und
forderndes Jahr, welches fir die Manner des
2. Schnellbootgeschwaders viele Heraus-
forderungen bereithielt und zwei einschnei-
dende Verdnderungen brachte. Zunachst ist
der Wechsel der Geschwaderfiihrung zu er-
wahnen: Am 05. Marz libernahm Fregatten-
kapitdn von Buttlar das Kommando (iber das
2. Schnellbootgeschwader von Fregatten-
kapitén Vollers, nachdem kurz vorher auch
der Dienstposten des S3 durch Korvetten-
kapitdn Gelhausen neu besetzt worden war.
Die zweite Veranderung bedeutete einen
ganz wesentlichen Wandel des duBeren Ge-
sichtes unseres Geschwaders: Im Oktober
wurde die lange beschlossene Geschwa-
dermischung der Boote des 2. und 7.
Schnellbootgeschwaders Realitdt und be-
reitete dem geschwadergemischten Fahren
mit all den damit verbundenen Hirden und
Problemchen endlich ein Ende. Unser Fahr-
programm im Jahr 1999 beinhaltete die bei-
den NATO-Manéver NORTHERN LIGHT vor
der franztisischen Kiiste und TAPON im son-
nigen Mittelmeer, auBerdem eine interna-
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tionale Geschwaderausbildung (SQUADEX)
mit polnischen Seestreitkréften, eine natio-
nale mit einem TorpedoschieBabschnitt und
erstmals auch einem Minenwurfabschnitt
sowie eine Vielzahl von Einzelvorhaben, an-
gefangen von Einzelausbildungsfahrten (I1S-
EX) tber Teilnahme an der Schadensabwehr-
und Gefechtsausbildung (SAGA) in Neustadt
bis hin zu Nachwuchswerbungsfahrten und
VIP-Fahrten. AuBerdem nahmen bis zum Ok-
tober immer wieder auch Einheiten unseres
Geschwaders an Mandvern des 7. Schnell-
bootgeschwaders teil.

Materiell gab es neben viel Licht auch Schat-
ten. So begleitete das Unwort des Jahres
fast alle Boote unseres Geschwaders: Mit-
telldngstrager. Als Ergebnis einer umfas-
senden schiffbaulichen Untersuchung wur-
den Risse am Mittellangstréger bei fast al-
len Booten der ALBATROS- und GEPARD-
Klasse festgestellt, die Konsequenz daraus
waren Fahrtbeschrankungen abhéngig von
der Wellenhohe; einige wurden sogar ,an
die Kette genommen®, also génzlich fir die
Teilnahme am Seeverkehr gesperrt. In der
Folge ergaben sich umfassende Zwi-
scheninstandsetzungen und Mandverteil-
nahmen mit Einschrénkungen, die das ge-
samte Jahr 1999 prégten. Diese Probleme
sind jetzt - nach Abschluss des Jahres -
uberwunden: Nahezu alle Boote sind jetzt
wieder klar fir ,Zwomal Alle Allez!".

Doch immer der Reihe nach und zuriick zum
Jahresanfang - Wie jedes Jahr ging es nach
dem Jahreswechsel ruhig los. Im Januar und
Februar stand neben der Ausbildung am
Ausbildungszentrum fiir Taktik und Verfah-
ren (AZTV), dem traditionellen Schnellboot-
fahrertaktiklehrgang, und dem Einsatzaus-
bildungsprogramm im Hafen (EAP) fir die
neu in das Geschwader versetzten Solda-
ten an Seefahrt vor allem das ISEX an, um
die neu hinzugekommenen Besatzungsmit-
glieder in die Bordgemeinschaft zu integrie-
ren und an den Rollendienst heranzufihren.
So richtig los ging es fir einen Teil des Ge-
schwaders mit der Teilnahme am Mandver



Folos: OLtzS Bunks

BLUE GAME unter Federfiihrung des 7.
Schnellbootgeschwaders, S62 FALKE und
S64 BUSSARD wurden in den Verband in-
tegriert und nahmen vom 18. April bis zum
10. Mai an dem dreiwdchigen traditionellen
Schnellbootfahrermanéver zwischen schrof-
fen norwegischen Fjorden, dénischer Insel-
welt und in heimischen deutschen Gewés-
sern teil. Die Besonderheit in diesem Jahr
war die erstmalige Verbindung der friheren
Manéver BLUE HARRIER und BOLD GAME,
so dass neben Tarnen am Felsen und dy-
namischen Uberwassergefechten bis hin
zum Dogfight auch die Minenkriegfiihrung
einen groBen Anteil beanspruchte. Im Ver-
lauf der drei Wochen wurden neben Aarhus,
Oslo und Kiel auch viele kleinere Hafen be-
sucht, zum Beispiel Arendal, Assens oder
Rodby.

Fiir S63 GEIER, 565 SPERBER und S69 HA-
BICHT ging es im Mai richtig los. Unser Ge-
schwader solite am Manotver TAPON teil-
nehmen und auBerdem einen gemeinsamen
Ausbildungsabschnitt mit Kriegsschiffen der
tunesischen Marine absolvieren. Dies be-
deutete zunichst A.K.-méaBige Instandset-
zungsarbeiten aufgrund der erst kurz vorher
aufgefallenen Mittelldngstréagerprobleme.
Der Verband lief nicht geschlossen aus War-
neminde aus. Vielmehr fuhren 565 SPER-
BER, die teilnehmenden Boote des 7.
Schnellbootgeschwaders und unser Tender
vorweg, und S63 GEIER und S69 HABICHT

verlieBen ihre Werften direkt und trafen sich
am 21. Mai in Wilhelmshaven, um von dort
bis Mallorca an die anderen heranzu-
schliefen. Die Aufholjagd verlief Ober Den
Helder, Brest, La Coruna und Algeciras nach
Palma de Mallorca. Ein besonderes Ereig-
nis war - wie immer - die Passage der Meer-
enge von Gibraltar mit 38 Knoten. Impres-
sionen aus dem Film ,Das Boot" waren all-
gegenwidrtig, und die beiden Boote wurden
von unzéhligen Timmlemn begleitet. Mit dem
Erreichen von Palma de Mallorca hatte un-
ser Kommandeur seinen Verband endlich
beisammen: Er umfasste neben unseren drei
Booten auBerdem S78 OZELOT und S80
HYANE vom 7. Schnellbootgeschwader, un-
seren Tender DONAU und den Betriebs-
stofftransporter TEGERNSEE. Von Mallorca
ging es weiter nach La Goulette, dem Ha-
fen von Tunis. Der erste Ausbildungsab-
schnitt, die Zusammenarbeit mit der tune-
sischen Marine, konnte erfolgreich absol-
viert werden. Aufgrund des Konfliktes im Ko-
sovo allerdings wurde der zweite Abschnitt,
die Teilnahme am Manbtver TAPON, sehr
kurzfristig gestrichen. Der Riickmarsch er-
folgte daher wesentlich friiher als beab-
sichtigt, wir besuchten unterwegs noch die
Héfen Cadiz und Plymouth. Ende Juni lief
der Verband nach siebenwbchiger Abwe-
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senheit wieder in Warmemiinde ein und hat-
te in dieser Zeit nicht nur sieben Lander be-
sucht und Land und Leute kennen gelernt,
sondern auch in der Einsatzfahigkeit einen
gehérigen Sprung nach vorn gemacht.
Mittlerweile waren auch S62 FALKE und
564 BUSSARD wieder unterwegs. Beide wa-
ren wieder in das 7. Schnellbootgeschwa-
der integriert und sollten am Flugkorper-
schieBen CEL 99 teilnehmen. Uber Den Hel-
der und Brest ging es nach La Pallice, wo
der Verband vor der Kulisse eines alten U-
Bootbunkers lag und die Vorbereitungen fir
den anstehenden SchieBabschnitt traf. Das
Schiefen fand am 14. und 15. Juni statt und
lief glatt. Unmittelbar danach ging es weiter
nach Santander und dann nach El Ferrol in
Spanien. Der letzte Besuch stand in Verbin-
dung mit der Pilgerwallfahrt nach Santiago
de Compostella und war durch auBerge-
wohnliche Gastfreundschaft und ein um-
fassendes offizielles Programm geprégt. Der
Riickmarsch erfolgte wieder tiber Brest so-
wie Uber Zeebriigge und verlief bei besten
Wetterbedingungen in der Biskaya rei-
bungslos. Die Boote erreichten Warnemdiin-
de nach knapp vier Wochen abwechs-
lungsreicher und fordernder Abwesenheit.
Nach dem Sommerurlaub und der Einzel-
ausbildung stand im September wieder ein
NATO-Mantver auf unserem Programm.
Vom 06. bis 26. September nahmen die
Schnellboote S62 Falke, S63 GEIER, S69
HABICHT und S 70 KORMORAN sowie der
Tender DONAU am Mantver NORTHERN
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LIGHT teil. Spéter stief
noch S65 SPERBER
zum Verband. Der An-
marsch flihrte (iber Den
Helder nach Brest. Das
Manover selbst um-
fasste ein komplexes
Krisenszenario. Leider
zeigte sich Neptun
diesmal von seiner we-
niger freundlichen Sei-
te. Stiirmisches Wetter
und starker Seegang
behinderten die
Schnellboote beim Ein-
satz und lieBen allen
Neuzuversetzten See-
beine wachsen. Nach einem ruppigen
Mandver ging es lber Den Helder wieder
Richtung Heimat. Am 26. September liefen
die Boote wieder in Wamemiinde ein.

Eine Verschnaufpause gab es nicht, denn in
der folgenden Woche stand der Wechsel
des Kommandeurs der Schnellbootflottille
an. Am 29. September waren alle Schnell-
bootgeschwader angetreten, als Kapitan zur
See Hoops das Kommando (ber die Schnell-
bootflottille von Kapitén zur See Kronisch
OUbernahm.

Direkt danach fand die langfristig geplante
Mischung der beiden Warnemiinder Ge-
schwader statt. Das 2. Schnellbootge-
schwader musste sich von den Schnell-
booten S 66GREIF, S67 KONDOR, S68 SEE-
ADLER, S69 HABICHT und S70 KORMOR-
AN verabschieden, die dem 7. Schnellboot-
geschwader unterstellt wurden. Gleichzei-
tig nahm es die Schnellboote S76 FRETT-
CHEN, S77 DACHS, S78 OZELOT, S79 WIE-
SEL und S80 HYANE auf. Die Mischung wur-
de natirlich gerade von den langerdienen-
den Soldaten argwdhnisch bedugt: Schliefi-
lich hatten die beiden Geschwader lange
Jahre in gesunder Konkurrenz Seite an Sei-
te gekampft und eine jeweils eigene Iden-
titdt entwickelt. Sie war aber aufgrund der
heutigen Bedrohungen in einem mdglichen
Einsatz notwendig geworden, da sich die
Waffensysteme beider Bootstypen gut er-
géinzen und die Kampfkraft gesteigert wird.
Nicht zu sprechen von der Notwendigkeit,
in einem maéglichen Einsatz sowieso ge-



mischt fahren zu missen und daher be-
stimmte Organisationsformen schon jetzt
vorwegnehmen zu miissen. Die Mischung
ging aufgrund des klassengemischten Fah-
rens wéhrend der letzten zwei Jahre sehr
schnell und reibungslos vonstatten und wur-
de standesgeméB in See vollfilhrt. Das er-
ste geschwaderreine Mandver war denn
auch das SQUADEX vom 22. November bis
zum 10, Dezember, welches das Geschwa-
der nach Gdynia und nach Klaipeda flihren
sollte. In dieses Manéver war neben einem
TorpedoschieBabschnitt erstmals auch ein
Minenwurfabschnitt von Einheiten des 2.
Schnellbootgeschwaders integriert. Beide
Vorhaben verliefen reibungslos. Vom Wet-
ter kann man das leider nicht sagen. Ein Or-
kan beeintrdchtigte die Seefahrten der
Schnellboote, die in Gdynia einwehten. Ten-
der DONAU begab sich auf den kabbeligen
Weg durch die aufgewihite Ostsee nach
Klaipeda. Dennoch konnten viele gemein-
same Ubungen mit polnischen Schnellboo-
ten und Luftstreitkréften durchgefihrt wer-
den, die den neuen NATO-Partner weiter an
die Einsatzverfahren heranfiihrten und ge-
meinsames Verstandnis zwischen Schnell-
bootfahrern festigten.

Neben den groBeren Seefahrtsvorhaben sol-
len aber die vielen kleineren Tagesfahrten
und Ausbildungsfahrten in See nicht ver-
gessen werden, die im gesamten Jahr von
allen Booten unseres Geschwaders mit Er-
folg gemeistert wurden. Zum Abschluss des
Jahres wurde der Erfolg in den Bemihtin-

gen um ein gutes Gelingen der Schadens-
abwehr- und Gefechtsausbildung durch ein
Schnellboot sichtbar gemacht. S61 ALBA-
TROS hat diese Ausbildung als bestes Boot
der Deutschen Marine durchgefiihrt und den
begehrten Nikolauspreis der Lehrgruppe
Schiffssicherung wieder in die Schnellboot-
flottille und in unser Geschwader geholt.
Zusammenfassend kann man sagen, dass
unser Geschwader ein anspruchsvolles und
forderndes Jahr absolviert hat, in dem von
allen Geschwaderangehorigen beste Lei-
stungen erbracht wurden. Der gute Schnell-
bootgeist wurde in mehreren NATO-
Manévern verbreitet, und unsere Soldaten
haben als Botschafter in Blau im Auslands-
hafen wieder alles gegeben und einen
guten Eindruck hinterlassen. Dank groBer
Flexibilitat konnten die Probleme im mate-
riellen Bereich und damit verbundene kurz-
fristige Anderungen in den Seefahrtsvorha-
ben schliefilich gemeistert werden, teilwei-

| se lag die Anzahl der Seetage sogar Uber

den Werten der Vorjahre, Die Geschwader-
mischung wurde erfolgreich vollzogen, und
so konnen jetzt auch fiinf Boote der GE-
PARD-Klasse mit einstimmen, wenn ir-
gendwo zwischen Nordkap und Mallorca un-
ser Geschwadermotto erklingt:

F-H-G

Kapitanleutnant Henning Faltin
Kommandant S77 DACHS
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Am 14.Mai 1999 verheﬂen die Sct

S78 OZELOT, S80 HYANE und S65 SPEHBEF! N {

Verband des 2. und 7. Schnellbootgeschwaders unter Fuhrung des Komrnandeurs 2. Schnell-
bootgeschwader, Fregattenkapitan Thomas von Buttlar, Wilhelmshaven in Richtung Mit-

telmeer. Bereits in See stand der Betriebsstofftransporter TEGERNSEE,

der uns die gesamte Reise (iber hervorragend unterstiitzen solite.
S63 GEIER und 569 HABICHT soliten nach Abschluss ihrer In-
dsetzungsmaBnahmen dem Verband nacheilen und in Palma
Mallorca dazustoBen.

elaufen war der Verband mit dem Ziel, am Man&ver TA-
‘88 im westlichen Mittelmeer teilzunehmen sowie mit
“tunesischen Marine gemeinsame Ubungen vor der
Ischen Kiste durchzufiihren.

notwendige, flr Schnellbootfahrer aber eher
phnt lange, Transit wurde im Vorfeld
kt wie méglich geplant, um ein

ungen zu gewdéhrleisten und
1 gemischten Verband zusam-
Bnwachsen zu lassen. Auf dem
ungsplan standen aufgrund
- engen Zeitplanes in erster
Linie LINK-Ubungen, Alarm-
ichieBen und Flugkdrperein-
satzlibungen, aber auch Trai-
ning fir das Fernmelde- und
‘Signalpersonal. Hohepunkte
‘waren eine LINK-Ubung mit
einer portugiesischen Kiisten-
| radarstation und ein PASSEX mit
einer franztsischen MPA. Fiir das

groB angelegte NATO Mangver TAPON

‘99 wollten wir bestmdglich vorbereitet sein,
- Nach Tankstopps in Den Helder, Brest (zu-
aitlzl_ ! _Uﬁkﬂfpartausch) und in der Bucht von
an ISEE liefen wir am 21. Mai

nem Informal Visit in Lis-



gt

sabon ein. Neben den offiziellen Verpflich-
tungen eines Informal Visit diente der Ha-
fenaufenthalt in erster Linie der Erholung der
Bootsbesatzungen und der Durchfiihrung
einiger InstandsetzungsmaBnahmen. Lis-
sabon erwartete uns mit hervorragendem

Sommerwetter und Temperaturen knapp un-
ter 30°C. Dies sollte ein erster Vorgeschmack
auf die zu erwartenden Temperaturen im Mit-
telmeerraum sein. Insbesondere die Solda-
ten auf den Einheiten ohne fest installierte
Klimaanlage, also S65 SPERBER und die
TEGERNSEE, konnten bei Temperaturen um
die 30°C in den spéten Abendstunden in den
Decks schon erahnen, was sie erwarten soll-
te. Davon aber wenig beeindruckt nutzten
viele Besatzungsangehdrige die dienstfreie
Zeit, um diese interessante Seefahrerstadt
zu besichtigen und deren Freizeitangebote
zu nutzen, Der sehr nahe am Stadtzentrum
gelegene Liegeplatz unterstiitzte diese Ab-
sichten wirkungsvoll.

Am 25, Mai 1999 verlieBen wir Lissabon mit
vielen bleibenden Eindriicken und nahmen
Kurs auf Palma de Mallorca mit einem Tank-
stopp in Algeciras. Allerdings mussten die
drei Schneliboote Cadiz anlaufen, um eine
Schlechtwetterlage in der Bucht von Cadiz
abzuwettern. Nach einer Nacht ging es bei
deutlich ruhigerem Wetter weiter, Die Meer-
enge von Gibraltar passierten wir schnell-
boottypisch bei ruhiger See mit (iber 36 Kno-
ten. Nach der Kraftstoffibernahme in Alge-

ciras erreichten wir am 28. Mai 1999 Palma
de Mallorca. Auch Palma zeigte sich mit
schénem Wetter von seiner besten Seite.
Das reichhaltige Freizeitangebot von Palma
und Umgebung wurde von den Besatzun-
gen gerne angenommen. Aber auch das In-
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nere der Insel wurde von vielen Soldaten er-
kundet. In Palma stieBen auch S63 GEIER
und S69 HABICHT nach einem sehr an-
strengenden Transit zum Verband.

Mit vielen schénen Erinnerungen nahmen
wir am 31. Mai 1999 Abschied von Mallor-
ca, Néchstes Ziel war Tunis. Der Transit wur-
de wieder mit einer Vielzahl von Ubungen
angefillit, z.B. Verbandsfahren nach VB 20
und ATP 1, ArtillerieschieBen, OPZ-Ubun-
gen und seeméannischen Ubungen. Zuneh-
mend wuchs der Verband zusammen, das
anspruchsvolle Ubungsprogramm zeigte Er-
folg.

MNach der Kraft-
stoffibernahme
am Tender DO-
NAU liefen wir am
02. Juni 1999 in La
Goulette, einem
Vorort von Tunis,
ein. Neben den
gewohnten Aufga-
ben eines Informal
Visit stand in erster
Linie die Planung der gemeinsamen Ubun-
gen mit drei Einheiten der tunesischen Ma-
rine im Vordergrund der folgenden Tage. Die
tunesische Marine zeigte sich auBerordent-
lich interessiert und engagiert. Drei Offizie-
re wurden auf unseren Schnellbooten ein-
geschifft und waren bis Warneminde unse-
re Géste, Es blieb aber auch noch Raum,
Tunis und Umgebung kennen zu lemen. Fir
viele Soldaten war dies der erste Kontakt
mit Tunesien oder dem afrikanischen Kon-
tinent Uberhaupt.

Die Ubungen in See am 7. und 8. Juni 1999
beinhalteten u.a. Verbandsfahren, einen Ar-
tillerieschieBabschnitt und seeménnische
Ubungen. Die Nacht wurde gemeinsam
léngsseits Tender DONAU in der Bucht von
Tunis verbracht. Leider konnte das geplan-
te Ubungsprogramm aufgrund der rauhen
See nicht in vollem Umfang realisiert wer-
den.

Inzwischen erreichte uns die Nachricht, dass
das NATO-Manéver Tapon ‘99 aufgrund des
Einsatzes der Standing Naval Force Atlan-
tic in der Adria ausfalit. Mit der uns Schnell-
bootfahrern typischen Flexibilitat wurde das
Ubungsprogramm kurzfristig umgeplant, die
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gesamte AAG um eine
Woche gekirzt. Der —
Rucktransit von Tu-
nis Uber Carta-
gena und Cadiz
war von vielen
seeménni- u
schen Ubun- .~ T
gen gekenn-
zeichnet, so
z.B. Langs-
seitsgehen
am ankern-

——
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den, treibenden und
fahrenden Tender bei
Tag und Nacht, Kraft-
stoffversorgung vom
fahrenden Tender lber
das Bug-Heck-Verfah-
ren. Aber auch der Aus-
bildungsstand der
OPZ-Teams wurde weiter erhtht, u.a. mit
der praktischen Durchfiihrung des Verfah-
rens ,Schuss vor den Bug".

Einen guten Abschluss fiir die AAG bildete
die Ausbildungsunterstiitzung fiir den Flag
Officer Sea Training in Plymouth. Hier konn-
ten wir unsere wihrend der AAG erworbe-
nen Fahigkeiten eindrucksvoll unter Beweis
stellen.

Am 25. Juni 1999 erreichten wir mit Wil-
helmshaven wieder einen deutschen Hafen,
Nach Durchquerung des Nord-Ostsee-Ka-
nals lief unser Verband am 27.Juni 1999 nach
Uber 6000 sm, von vielen Angehorigen und
Freunden erwartet, im Heimatstltzpunkt
Warneminde ein. Damit ging eine interes-
sante und vielseitige Reise zu Ende, die Aus-
bildungstand unserer Besatzungen im ope-
rationellen wie auch seeméannischen Bereich
deutlich erhhte, aber auch Einsatzgrenzen
insbesondere im Hinblick auf die klimati-
schen Bedingung auf den Booten der AL-
BATROS-Klasse aufzeigte.

Gunnar Jopp
Korvettenkapitén



Schnellbootfahrer im Hartetest -

Am 06. September 1999 liefen vier Bo
des 2, Schnellbootgeschwaders (S62 FAL-
KE, S63 GEIER, S69 HABICHT, S70 KOR-
MORAN) und der Tender DONAU unter
Fiihrung ihres Kommandeurs, Fregattenka-
pitén von Buttlar, aus Warmemiinde in Rich-
tung Biskaya aus, um am Mandver NORT-
HERN LIGHT teilzunehmen. Dieses sollte im
weiteren Seegebiet der Biskaya stattfinden
und stand unter franzdsischer Leitung des
SECLANT.

Der Transit auf dem Weg nach Brest wurde
mit vielen Ubungen gefiillt, welche die Er-
fahrenen an verloren geglaubte Fahigkeiten
erinnern und die neuen Soldaten an die be-
vorstehenden Aufgaben heranfilhren soll-
ten. Nach einem Zwischenstopp in Den Hel-
der erreichte man am Donnerstag, dem 09.
September, den Hafen von Brest.

Dort bereitete man sich gemeinsam mit den
danischen Einheiten auf den bevorstehen-
den "Krieg" vor. Eingebunden war das ge-

Fotos: OLizS Cillax

das HATII-HaIE!el ~MORTHERN LIGHT"

samte Mandver in einen komplexen politi-
schen Kontext. Im Groben stellte sich die
Situation so dar:
Das Gebiet im naheren Umfeld von Brest
wird durch politische Krisen erschiittert. Die
politische Fihrung ist in einem Putsch er-
mordet worden, die neue Fihrung droht, Eu-
ropa in einen Strudel von Chaos zu reien.
Die Streitkrafte des Landes unter der Fihrung
des CECLANT, zu denen auch unsere Task-
force gehort, stehen noch loyal zur Fiihrung.
In dieser Situation ist eine Streitmacht im
Auftrag der UNO von GroBbritannien auf dem
Weg, um durch eine Invasion die Stabilitat
in der Region wiederherzustellen (Diese
Streitmacht wird durch die SNFL mit Unter-
stiitzung von Truppen und Flugzeugen ge-
stelit).
Die Aufgabe der danisch-deutschen Task-
force unter der Filhrung eines da-
nischen Kapitén zur See war es nun,

die Kiste in der Umgebung Brests
gegen die Gegner zu verteidigen und
im néheren Bereich der Kiiste in zu-
geteilten Sektoren Seeraumiiber-
wachung zu betreiben, um die geg-
nerischen Einheiten frilhzeitig auf-
zusplren und eine Anlandung von
Truppen zu verhindern.

Doch leider verhinderte das zu die-
ser Jahreszeit hiufig vorherrschen-
de Wetter ein entscheidendes Ein-
greifen der deutschen Schnellboo-



te. Die Einheiten liefen zunéchst einmal ver-
spéatet am 13. September aus, um dann die
néchsten Tage hindurch bei Seegéngen von
bis zu vier Metern Seeraumiiberwachung
und Lagebildaufbau zu betreiben, Bedingt
durch die lange Stehzeit in See ohne Kon-
takt zum Tender wurde dabei ein Zwei-
wachsystem erfolgreich exerziert. Trotz die-
ses Systems wurden die Besatzungen an ih-
re Grenzen herangefiihrt, da bei drei ein-
satzbereiten Booten eines stets fiir RRR am
Tender lag, eines in der zugeteilten Box Auf-
kl&rung fuhr und das dritte sich auf dem Tran-
sit vom oder zum Gebiet befand. Dieser Zu-
stand besserte sich erst, als 565 SPER-
BER, welcher das Unwetter in Den
Helder abgewartet hatte, zum Ver-
band stief. Doch bevor der
“Krieg” in seine entschei-
dende Phase kam und ei-
ne Invasion der gegneri-
schen Truppen unmittel-
bar bevorstand, spielte
Petrus den S-Booten
wieder (bel mit und
verdammte sie flr

zwei Tage zu einer
unfreiwilligen Ruhe-
phase am Mutterschiff

mit einigen seemanni-
schen Ubungen in der
Bucht vor Brest.

Nachdem man das zweite

Wochenende in
Brest verbrachte,
bevor man sich
wieder in den
Schutz der Bucht
vor Brest begab,
drohte weiteres
Unheil vom Wet-
tergott. Ein Wet-
terloch zwischen
zwei Stilrmen wur-
de fiir eine vorzei-
tige Rickkehr in
die Heimat ge-
nutzt. Doch auch
dabei wurde den
Besatzungen bei
einem Swell von
teilweise sechs
Metern aus Siidwest eindrucksvoll gezeigt,
dass die Bucht der Stirme zurecht ihren Na-
men tragt. Nach einem Zwischenstopp in
Den Helder erreichte man am Abend des 26.
September Warnemiinde. Ubrig blieb die
Gewissheit einiger Kommandanten, nun dber
seefeste Besatzungen zu verflgen sowie die
Erkenntnis, dass sich die Grenzen des Krie-
ges fiir Schnellboote in Wellenhdhen mes-
sen lassen.

Oberleutnant zur See Thomas Fleckstein
Erster Wachoffizier 562 FALKE




SQUADEX 22/99 -
Trilaterale Zusammenarbeit DEU-POL-DAN

Von Hangematten und

Am 22. November 1999 war es wie- Goldgrabern - Schnellboote
der so weit - nach einigen Tagen im - P
Hafen war das letzte Seefahrtsvorha- beim TorpedoschleBen

ben des Jahres 1999 fir das 2. Schnell-
bootgeschwader gekommen. Diesmal ging es fir zwei
Wochen zur See - in der ersten Wo-

che in der ,alten” Zusammenset-

zung des 2. Schnellbootge- s}
schwaders zum Torpe- e
doschieBen in der - j*
Kieler Bucht und in

der zweiten sollte es

nach Gdynia und Klai-

peda gehen, um mit da-
nischen und polnischen
Schnellbooten ein trila-
terales Mandver durchzu-
flhren.

Deshalb verlieBen am Vor-
mittag des 22. November al-
le anwesenden Boote den
Stiitzpunkt in Warnemiinde,
wobei sich S76 FRETTCHEN

und S80 HYANE in der ersten
Woche ihrem ,alten" Geschwa-
der anschlossen, um einen Mi-
nenwurfabschnitt durchzufiihren.
Die Boote der Klasse 143 verleg-
ten in die Richtung der Kieler Bucht,
um in Jagersberg die zugewiesenen
Ubungstorpedos an Bord zu nehmen

und bei eintretender Dunkelheit das
erste TorpedoschieBen der Woche
durchzufihren. Auf dem Weg in Rich-
tung Kiel sollten sich jedoch einige Ein-
heiten der Marine vor Neustadt treffen,
um an einem wenig erfreulichen Ereignis
teilzunehmen, némlich der Suche nach dem
Piloten der ,Pilatus*, die wéhrend der
Zieldarstellung im Rahmen der SAGA abge-
stlirzt war. Der Pilot konnte leider nur noch
tot geborgen werden.

Fiir uns hieB es jedoch, sich mit den Gedanken
auf TorpedoschieBen vorzubereiten und daftr




b verlegen.

zu sorgen, dass es ein
erfolgreicher Ausbil-
dungsabschnitt wird. Oh-

ne vorgreifen zu wollen,

dies sollte uns auch gelin-
gen. Das gesamte Torpedo-
schieBen ging, trotz manch-
mal etwas kabbeliger See, oh-
ne weitere Probleme Uber die
Bilhne. Alle Torpedos wurden
diesmal verschossen und es
gab auch keine ,Goldgraber” -
so konnte Hangematte® zu den
geplanten Zeiten ausgeldst «
werden und die Boote, wenn
auch manchmal fiir eine sehr
kurze Nacht, in Richtung Ma-
rinestitzpunkt Eckernférde

Mach einigen Stunden Schiaf fihrten die be-
teiligten Einheiten dann tagsliber immer wie-
der etliche seemannische Manover durch,
waobei sich die Kieler Bucht als etwas klein
erwies - bei der Anwesenheit aller drei
Schnellbootgeschwader... . Der Ausbil-
dungserfolg war dennoch nicht zu verach-
ten; besonders die ,scharfen” Nebelfahrten,
die aufgrund des lange anhaltenden, dich-
ten Nebels gefahren wurden, soliten das Zu-
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sammenspiel zwischen
Briicke und OPZ einmal
mehr optimieren.

Ein besonderes High-
light war diesmal auch
die Tatsache, dass wir
ein anderes Zielschiff als
einen Tender oder ein
Schnellboot haben soll-
ten. Am 24. und 25. No-
vember stelite sich nédm-
lich der Zerstérer MOL-
DERS genau als dieses
zur Verfiigung. Fiir den
SchieBabschnitt wurde
dann abends Personal
ausgetauscht, so daB
auch die ,Schifffahrer”
in den GenuB kamen
mal wieder ,Boot" zu
fahren. Fiir manche
.Bootfahrer* war es je-
doch das erste Mal auf
einem Zerstorer zur See
zu fahren, wenn auch
nur fir ein paar Stunden
und das auch noch als
.Opfer®. Aufgrund des
Personalaustausches er-
reichte uns dann auch
die Nachricht, daB es
«immer wieder beein-
druckend ist zu sehen,
wie genau der Torpedo
unter das Schiff lauft®.
Am Morgen des 26. No-
vember machten sich
dann die Boote wieder
in Richtung Warnemiin-
de auf den Weg, denn
das Wochenende sollte
vor dem nachsten Teil
des SQUADEX in heimischer Umgebung ver-
bracht werden.

Gut erholt solite es nun am 29. November
nach Gdynia in Polen gehen. So verlieBen
dann am Vormittag S61 ALBATROS, S63
GEIER, S65 SPERBER, S76 FRETTCHEN,
S80 HYANE und der Tender DONAU War-
neminde. S62 FALKE und S64 BUSSARD
schlossen sich dem 7. Schnellbootge-
schwader an und verbrachten so einige ,.stir-



mische “ Tage in Kopenhagen.

Der Weg in Richtung Riigen wurde fir For-
mationsfahr- und andere Abschnittsiibun-
gen genutzt und auch das vor Rilgen ge-
plante ADEX konnte stattfinden. Die Nacht
wurde in der Tromper Wiek langsseits Ten-
der DONAU verbracht, welcher auf dem Weg
dorthin seine Einsatzbesichtigung durch-
filhrte und auch erfolgreich abschloB.

Fir den gesamten Transit und die folgen-
den Tage wurde stirmisches Wetter vor-
hergesagt, so dass die Chance auf relativ
ruhiger See nach Gdynia zu kommen am
Morgen des 30. November wahrgenommen
wurde und die Boote sich, in einem Wetter-
loch, mit schwécheren Winden, auf den Weg
machten. Den Militarhafen von Gdynia er-
reichten die Boote dann gegen 18.30 Uhr,
der Tender folgte um 22.30 Uhr. Zu diesem
Zeitpunkt wurde immer deutlicher, dass die
Boote fiir einen langeren Zeitraum im Hafen
liegen bleiben wirden, denn der Wind nahm
stetig zu und es wurde fiir das Wochenen-
de Orkan vorhergesagt. Tatséchlich wurde
das erste Dezemberwochenende dann in
Polen verbracht, und ein schwerer Orkan
fegte Uber Europa hinweg.

Die Zeit bis zum 06. Dezember wurde von
den Bootsbesatzungen ausgiebig genutzt
um Danzig und Gdynia sowohl bei Tag als
auch vom frihen Abend bis zum frilhen Mor-
gen kennenzulernen. Der Tender verab-
schiedete sich aber schon vorher, um in Klai-
peda an einem offiziellen Besuch teilzuneh-
men und die Seetiichtigkeit des Schiffes und
seiner Besatzung zu ,testen”.

Die Boote verliefen erst am 6. Dezember
um 14.00 Uhr wieder den Hafen zusammen
mit zwel polnischen ,Tarantul"- Schnell-
booten. Die Zeit bis zum Wiedereintreffen
des Tenders gegen 20.00 Uhr wurde mit I1S-
EX und DUSEX verbracht und auch die drit-
te Partei, die Dédnen, die den Sturm o&stlich
Bornholm vor Anker Uberstanden hatten, tra-
fen kurz vor dem Tender ein. Die Nacht wur-
de dann auf Reede vor dem Hafen von Gdy-
nia bei noch immer recht frischem Wind ver-
bracht.

Der folgende Tag wurde nun mit den Polen
und Déanen fir das Durchfiihren von ISEX,
DUSEX, SURFEX und taktischen Ubungen
verbracht. Nach einigen Anlaufschwierig-

keiten gab es aber schiieBlich doch noch
den einen oder anderen (simuliert) ver-
schossenen Flugk&rper. Am Abend hieB es
dann fiir viele, noch einmal die Annehm-
lichkeiten von Danzig wahrzunehmen, denn
die Nacht wurde wiederum im Hafen von
Gdynia verbracht.

Am 08. Dezember wurden die am Tage vor-
her neu gewonnen Erkenntnisse und Erfah-
rungen gefestigt und vertieft. Die neue Kom-
ponente diese Tages war jedoch das Durch-
filhren von Rettung in See®, wobei ein von
S61 ALBATROS (iber Bord gegangener
Dummy gefunden werden sollte. Dies ge-
lang dann auch einer der polnischen Ein-
heiten.

Am néchsten Tag hieB es fiir uns schon fast
Abschied nehmen - manch einer hat dafir
sicherlich auch die letzte Nacht in Polen ge-
nutzt. Nur noch ein ADEX, welches mit MIG
21-Flugzeugen durchgefiihrt wurde, stand
auf dem Ubungskalender. Bei einigen hat
dieses ADEX aber einen deutlichen Eindruck
hinterlassen. Diese alten Flugzeuge waren
noch, zumindest was den fliegerischen
Aspekt angeht, zu einigem imstande, und
kaum einer hat ein Flugzeug je so tief flie-

| gen sehen und eine solch beeindruckende,
| laute Gerauschkulisse erlebt.

Gegen 13.00 Ubr des 09. Dezember verab-
schiedeten sich die Einheiten letztendlich
voneinander und es ging zuriick Richtung
Heimat, wobei das dénische Schnellboot bis
Héhe Bornholm immer in Sichtweite blieb.
Der Riicktransit brachte fiir die Boote noch
einmal Formationsfahribungen. Am 10. De-
zember liefen sie in Warnemiinde ein, das
SQUADEX 11/1999 endete fiir alle erfolg-
reich.

Leutnant zur See Mike Jager
Erster Wachoffizier 565 SPERBER

Leutnant zur See Erik Kusche
Zweiter Wachoffizier 565 SPERBER
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St. Nekolaus

wieder tn der .fcknedbooﬁottid&

Alljghrlich am 06. Dezember ist es soweit:
Nikolaustag. Wichtiger als der dltere Herr im
roten Mantel und mit der Zipfelmiitze war
fur die Besatzung des Schnellbootes S61
ALBATROS dieses Jahr aber der ,Nikolaus-
preis®. Er wurde dem Kommandanten, Kor-
vettenkapitin Hagen, und der Besatzung auf
der Quartalsabschlussmusterung des vier-
ten Quartals des Jahres 1999 durch den
Kommandeur der Marinetechnikschule, Lehr-
gruppe Schiffssicherung in Neustadt/Hol-
stein, Herm Fregattenkapitdn Sommer, (iber-
geben. Dabei wurden sowoh| Einzelleistun-
gen wie auch die Gesamtleistung der Be-
satzung durch den Admiral Marineausbil-
dung, der der Verleihung ebenfalls bei-
wohnte, lobend hervorgehoben.

Der Nikolauspreis” ging an S61 ALBATROS,
da dessen Besatzung wéhrend des Trainings
in der Brand- und Leckabwehr sowie im Ge-
fechts-, Sanitéts-, Navigations- und Opera-
tionsdienst in der SAGA B durch konstant
gute Leistungen liberzeugen konnte. Trotz
zeitweise widriger Witterungsverhéltnisse,
die einige der Ubungen in richtige Manéver
verwandelten, konnte das Boot seinen ho-
hen Ausbildungsstand unter Beweis stellen.
Der ALBATROS konnte sich gegen insge-
samt 75 andere Boote und Schiffe der Deut-
schen Marine durchsetzen, die seit Novem-
ber '98 an dieser Ausbildung durch die MTS
Lehrgruppe Schiffssicherung teilgenommen
hatten.

Der ,Nikolauspreis" wurde 1983 vom da-
maligen Kommandeur der Technischen Ma-
rineschule in Kiel, Kapitan zur See Joachim
Rybakowski, als jahrlicher Wanderpreis fiir
die jeweils beste Besatzungsleistung in der
Schadensabwehrgefechtsausbildung an der
ihm ebenfalls untersteliten Lehrgruppe ge-
stiftet.

Die aus Eichenholz geschnitzte Skulptur stelit
den Schutzpatron aller Seefahrer, den hei-
ligen Sankt Nikolaus von Myra, dar. Die
kunstvoll gearbeitete Figur im Glaskasten
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wird noch bis mindestens November 2000
das Stabsgeb#ude des 2. Schnellbootge-
schwaders zieren und durch ihre Obhut al-
le Schnellboote beschiitzen.

Leutnant zur See Markus Bock
Zweiter Wachoffizier S 61 ALBATROS



BLUE GAME ‘99

Am Sonntag, dem 18. April 99, lief ein
Schnellbootverband, bestehend aus den
Booten 572 PUMA, S73 HERMELIN, S75
ZOBEL, S77 DACHS, S62 FALKE, S64 BUS-
SARD sowie dem Tender DONAU unter
Fiihrung von Fregattenkapitan Rainer Brink-
mann zum diesjéhrigen Mandver "BLUE GA-
ME" aus Warnemiinde aus.
+BLUE GAME" war fir uns das erste
Mandver dieser Art. Es stellte eine Zusam-
menfassung der beiden Manéver ,BLUE
HARRIER" (Minensucher-Mandver) und
,BOLD GAME" (Schnellboot-Mandver) dar.
Der erste Teil bestand aus dem Transit liber
den Grofien Belt durch Kattegat und Ska-
gerrak Richtung Norden. Bei einem Zwi-
schenstopp am Abend in Frederikshavn wur-
de ein Teil der Boote zusammen mit den da-
nischen Kameraden flr das TACEX, das in
der Nacht folgen sollte, gebrieft.
Das erste taktische Mandver fiihrte uns dann
zur stidnorwegischen Kilste nach Kristian-
sand. Dort trafen wir am nachsten Morgen
die weiteren Schnellboote der dénischen
Marine (Willemoes- und Flyvefisken-Klasse)
sowie der Norweger (Hauk-Klasse), die eben-
falls an dem Mandver beteiligt waren, eben-
so wie die Piloten der britischen Links- und
deutschen Sea- King Helikopter, die uns in
den folgenden Wochen aus der
¢! Luft unterstiitzen soll-
1‘;‘ ten. Nach einem
eintédgigen
Aufenthalt,
der wie-

| durch Briefings, erste Ubungen und vor al-
| lem durch erste Begegnungen der Besat-
zungen untereinander gepragt war, ging es
tags darauf weiter an der siidnorwegischen
‘ Kiste entlang in Richtung Oslo. Die Einhei-
| ten der drei Nationen wurden in gemischte
| Gruppen eingeteilt, um standardisierte, aber
auch neue NATO-Verfahren zu tiben. Nach
kurzen Anfangsschwierigkeiten liefen die
Ubungen zur Zufriedenheit aller Beteiligten,
und die folgenden Tage verbrachten wir mit
seeméannischen Manovern wie gegenseiti-
gem Schleppen, Postbeutellbergaben, Na-
vigationsbelehrungsfahrten sowie mit Fern-
meldedbungen und taktischen Ubungen.
Am Mittwoch der ersten Woche folgte mit
dem Tarnen am Felsen eine der interessan-
testen Ubungen des Manbvers. Es gestal-
tete sich nicht gerade einfach, an einen Fel-
sen anzulegen, das Boot festzumachen und
mit einer Vielzahl von Netzen ,zu verstecken®.
Doch mit viel Einsatz und vereinten Kraften,
ein bisschen Geschick und Phantasie und
immer wieder einem kontrollierenden Blick
vom Schlauchboot aus konnte sich das Er-
gebnis schlieBlich sehen lassen. Unweit von
uns tarnte sich ein norwegisches Schnell-
boot. Die Schnelligkeit, mit der es den Nor-
wegern gelang, ihr Boot anzulegen und
anschlieBend zu tarnen, war schon beein-
druckend, hieran konnten wir uns nur ein
Beispiel nehmen.
Die erste Woche ging zu Ende und es hieB:
«Klarmachen zum Einlaufen in Oslo!* In ei-
ner langen Kiellinie, vorweg die norwegi-
schen, dann die dénischen und anschlieBend
die deutschen Schnellboote, fuhren wir den
Oslofjord hinauf bis in den Hafen von Oslo.
Hier verbrachten wir das Wochenende. Die
in Oslo stattfindende 700-Jahr-Feier mach-
te den Hafenaufenthalt um so interessanter.
Am Montag, dem 26. April 99, verlieBen wir
gegen 12.00 Uhr wieder den Hafen.
Die gesamte Force wurde in zwei Parteien
aufgeteilt, PUMA und ZOBEL verblieben mit
einigen norwegischen und danischen Boo-
ten unter der norwegischen Sidkiste, die



anderen Boote verlegten vor die Kiste Nord- | ren ebenfalls wieder zahlreiche Ubungen tak-
Danemarks, um dort mit den Minensuch- | tischer, navigatorischer und seemannischer
booten zusammenzuarbeiten. Aufgabe der | Art zu meistern. Hohepunkt der Woche und
Norwegen-Gruppe" war es jetzt, die unter gleichzeitig auch letzter Teil des Mandvers
dem Schutz der Schnellboote stehenden Mi- war ein groB angelegtes taktisches Mandver,
nensucher anzugreifen. das in der Kieler Bucht und Mecklenburger
PUMA und ZOBEL als einzige minenlege- | Bucht stattfand. Die Schnellboote wurden
fahige Einheiten der Gruppe bekamen eine in zwei Gruppen aufgeteilt. Es wurde wie-
besondere Aufgabe. Sie sollten ein ver- | derum versucht, mit allen zur Verfiigung ste-
decktes taktisches Minenwerfen durch- henden Mitteln die andere Gruppe ausfin-
fithren. Es erfolgte noch im Oslofjord eine dig zu machen. Die Mischung der verschie-
Ubernahme von Minen, danach verlegten denen Bootstypen sowie der erneute Ein-
die beiden Boote nach Kristian- satz von Hubschraubern und
sand, um im Schutz der der dénischen MOBA bot
néchsten Nacht mog- dariiber hinaus eine
lichst unentdeckt zum weitaus hohere
geplanten Minen- Komplexitat an
wurfgebiet unter | Aufklarungsmig-
der dénischen Ki- | lichkeiten. Die-
ste zu gelangen. | | ses Potential ge-
Dazu fuhren PUMA zielt zu nutzen
und ZOBEL entlang S~ und richtig einzu-
der Fahrlinie Kristian- ' setzen, stellte noch
sand - Hirtshals mit einem & " einmal hohe Anforde-
minimalen Abstand zwischen " rungen an Boote und Besat-
den Booten und einer gemeinsamen Be- zungen. Wir meisterten sie, so gut wir
leuchtung, die Beobachtern das Heranna- | konnten, haben aber auch eine Menge da-
hen einer Fahre vorspiegeln solite. Die Rech- | bei gelernt.

nung ging auf, wir wurden nicht von den Nachdem der ,BLUE GAME-Verband" nun
*gegnerischen" Schnellbooten entdeckt. Die in einer norwegischen und einer dénischen
an dem Manéver beteiligten Minensuch- Stadt war, durfte natrlich eine deutsche
boote, die unweit des Wurfgebietes ope- | Stadt nicht fehlen. Folglich war unser An-
rierten, hielten uns dann offensichtlich fir | laufhafen fiir das letzte gemeinsame Wo-
Mitspieler ihrer Seite, sie grilssten jedenfalls chenende Kiel. Dort wurden am Montag-
freundlich, als wir sie passierten. Vollig arg- mittag nach einer Abschlussbriefing alle Sol-
los bemerkten sie auch nicht, dass wir ih- daten der drei Marinen abschlieBend zu-
nen unsere Minenbeladung einige Meilen | sammengemustert, die Kommandeure der
~weiter vor die Nase warfen”. jeweiligen Nationen bedankten sich noch
Damit beschrénkten sich zumindest fir PU- einmal fiir die gute Zusammenarbeit.

MA und ZOBEL auch schon die Begegnun- Danach hieB es dann Abschied nehmen von
gen mit den Minensuchern, von der eigent- unseren dénischen und norwegischen Ka-
lichen Zusammenarbeit bekamen wir sonst | meraden. Auch unser Schnellbootverband
leider nicht sehr viel mit. lief am Nachmittag aus und machte nach
Danach ging es wieder in siidlichere Ge- drei abwechslungs- und erlebnisreichen Wo-
wasser zuriick. Vorbei Skagen, durch das chen am 10. Mai 99 gegen 21.00 Uhr im Hei-
Kattegat ging es dann in die Ebeltoft-Vig. matstiitzpunkt Warnemiinde wieder fest.
Dort lagen wir dann noch eine Nacht vor An-

ker, bevor es plinktlich am 30. April zum Wo- Nick Bienio
chenende nach Aarhus ging. Stabsgefreiter
Die abschlieBende Woche vertrieb es die

Schnellboote durch den Kleinen Belt in die Korvettenkapitan A. Deertz
Wialar und Mecklenburger Bucht. Dort wa- Kommandant S71 GEPARD
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ugl?ﬁrperschieﬂejn in der Biskaya
N '

Die Teilnahme der Boote des 2. und 7. [ Eilll:tg:gmd:s Verbandes-
Schnellbootgeschwaders am CEL 1999 war i L
fiir viele sehr (iberraschend, hatte man sich FREm LD S
doch im 7. SGschw auf eine Teilnahme am lich koordiniert in den durch seine Dimen-
JMC und im 2. SGschw auf die Mittelmeer- | sionen und Anlagen beeindruckenden Stiitz-
tour eingestellt. So drehten sich im Mainun | punkt der Marine Nationale in Brest einzu-
das Geschwader-, Boots- und Personalka- laufen. Hier tauschten die Schnellboote S71
russell, denn seitens der Boote war man mit GEPARD und S77 DACHS ihre mitgebrach-
der schwerwiegenden und weite Kreise zie- ten Gefechts-FK's gegen die in weiBen Con-
henden Spantenproblematik belastet. Letzt- | tainern befindlichen Telemetrie-FK's und
lich soliten zwei Boote des 7. Schnellboot- zwar mit Hilfe eines 120 ts Krans, der genau
geschwaders als schieBende Einheiten, zwei zu dem Trockendock gehdrt, in dem vor fast
Schnellboote des 2. Schnellbootgeschwa- 60 Jahren deutsche Schlachtschiffe repa-
ders als beobachtende Einheiten (Octopus) | riert und in welchem der Flugzeugtrager
und der HERMELIN als Versuchstréger fir | CHARLES-DE-GAULLE gebaut wurde. Von
die neuen EloGM Antennen (FL 1800) ent- nun an gehorte ein GroBteil der in der OPZ
sandt werden. Am Sonntag, dem 6. Juni | und an Oberdeck befindlichen Anlagen und
1999, liefen dann die Schnellboote S62 FAL- | Gerate der Flugkdrperwatfe den Herren vom
KE und § 64 BUSSARD vom 2. Schnell- | Depot in Brest.
bootgeschwader sowie die Schnellboote S | Vor dem wichtigsten Teil der Reise lag je-
71 GEPARD, 73 HERMELIN, S 77 DACHS doch noch ein Wochenende in La Rochelle
und der Tender A511 ELBE vom 7. Schnell-
bootgeschwader in Erwartung einer sonni- a :

en und abwechslungsreichen Seefahrt aus. LROW Ve
ﬁ!an war sich auch ;Etfrainander nicht mehr MMS8 ben Siad
fremd, denn eine dhnliche Konstellation hat-
te bereits in vorigen Mané&vern die gute Zu-
sammenarbeit zwischen Booten des 2. und
7. Schnellbootgeschwaders bewiesen.
Der erster Bunkerstopp in Den Helder wul
de von den Booten fir ein erstes RRR
nutzt, bevor sie eine weitere 24 Stunde
Fahrt durch den Englischen Kanal in Rich-
tung Brest flihrte, Dort wurde am Morgen
der Tender eingeholt, ein weiteres Mal Was-
ser und Betriebsstoffe ergénzt, um schlieB-
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vor den Besatzungen, welches den deut-
schen Marineeinheiten fast eine Woche lang
Unterschlupf bieten solite. Der vorgelager-
te Hafen La Pallice bot eine unwirkliche Ku-
lisse mit seinen verwaisten Lagerhallen,
Gleis- und Krananlagen und nicht zuletzt
dem halb verfallenen U-Bootbunker mit sei-
ner Bunkerschleuse und den dazugehbrigen
Hafenanlagen. Manch einer gedachte des
Kinofilms ,Das Boot", als die Boote nach-
einander genau die Schleuse durchfuhren,
in der das Filmboot versenkt wurde. Das
gute Wetter, die lle de Ré und das ange-
nehmie Flair in La Rochelle boten genug Mog-
lichkeiten zur Erholung, und manch einer
kam zum ersten Mal in seinem Leben in den
Genuss der franzdsischen Kiiche und des
unverwechselbaren Bor-
deaux.

Am 14, und 15. Juni
war es schliesslich so-

Tender und Schnellboot
vor dem Bunker in La Pallice

weit.
schossen S71 GEPARD und S77 DACHS je-
weils erfolgreich drei FK's auf ein etwa 40
km entferntes Ziel, was jedes Mal viele
Schaulustige auf die Briicke lockte und die
OPZ regelméBig aus allen Nihten platzen
lieB. Fir beide Boote gab es genug Gele-
genheit, das OPZ-Personal zu schulen und
die Anlage zu testen. Auch die auf der an-
deren Seite stehende Stéreinheit konnte mit
ihrer Anlage viele neue und aufschlussrei-
che Erkenntnisse und Erfahrungen sammein.
Die glatte See und das gute Wetter trugen
ihr Obriges mit bei.

Die Kommandantenschiiler einiger Boote
hatten beim CEL 1999 die seltene Gelegen-
heit, neben den taktischen Mandvern und
dem ArtillerieschieBen auch den scharfen
FK-Schuss zu Gben. Auf langeren Verle-

Jor der franzbsischen Atlantikkiiste

| gungsfahrten wurden die Boote ohne Fahr-
einschrankung entweder fiir ein TACEX mit
hoher Fahrt weit vorausgeschickt oder ent-
sprechend so auf die Divisionen aufgeteilt,
dass auch das Fahren nach Schnellboot-
kurzsignalen und ATP fiir die anstehenden
Priifungen gelibt werden konnte. Die Aus-
bildung sollte aber fur die gesamten Besat-
zungen aller Einheiten nicht zu kurz kom-
men und so wurden sowohl mit eigenen als
auch mit spanischen, britischen, niederldn-
dischen, italienischen und tirkischen Ein-
heiten in den beiden auf das SchieBen fol-
genden Wochen sowohl operationelle als
auch umfangreiche seemannische Mandver
in Form von ISEX und DUSEX gefahren.
Es standen allerdings auch noch zwei Infor-
mal Visits in Spanien auf dem Programm,
und so verlegte der deutsche Verband am

[ 17. Juni bei schwerer achterlicher See durch

die Biskaya nach Siiden, wo ihn dunkle Wol-

Entry Ilei| dar Verband in Santander ein und
machte an der Fahr-Pier in der Nihe der Ha-
fenpromenade fest. Die Witterung war rela-
tiv schlecht und so mussten der Cocktail-
empfang und die Verleihung des Bundes-
verdienstkreuzes an den deutschen Gene-
ralkonsul auf dem Helo-Deck des Tenders
unter einem Zeltdach vorgenommen wer-
den. Trotzdem bot sich am Wochenende
auch gelegentlich eine Badechance an den

Stranden und abends lockte das quirlige
Nachtleben.
Die folgende Woche war als SQUADEX ge-
plant, und deshalb wurde nach Verlegen der
Boote in das Seengebiet vor La Coruna/El
Ferrol die Zeit fir Ubungen in den windge-
schiitzten Buchten genutzt. Beim abendli-
chen Ankern diente das Helo-Deck des Ten-
| ders als Grillplatz und flr manche auch zum

47



Vertreten der Beine. Bereits Donnerstag lief
der deutsche Verband zusammen mit spa-
nischen Booten sowie einer stattlichen An-
sammiung von grdBeren und kleineren Seg-
lern in langer Kiellinie in die Bucht von El Fer-
rol ein, wo entlang der engen Zufahrt eine
unerwartet groe Menschenmenge an Land
und in Booten die einlaufenden Schiffe be-
geistert begriBte.

Der Informal Visit in El Ferrol sollte insge-
samt fiinf Tage dauern, wobei das alljahrli-
che Hafenfest mit GroBseglertreffen den fest-
lichen Rahmen bildete. Allerdings lagen die
grauen Schiffe im Arsenalhafen, so dass sie
fiir die Offentlichkeit nicht zu besichtigen
waren. Es folgten Empfénge in der Messe
des Arsenals von Ferrol und auf allen groBen
Einheiten sowie eine Wallfahrt nach Santia-
go de Compostela. Auch hier entwickelte
sich in der ansonsten recht tristen Stadt
nachts ein turbulentes Leben. Unerwartet
kilhl wie in Santander war auch hier das Wet-
ter, was jedoch die Bevolkerung nicht dar-
an hinderte, die deutschen, franzéisischen,
niederléndischen, italienischen und belgi-
schen Sealords warmherzig zu empfangen.
SchlieBlich wurde quer durch die Biskaya
Richtung Brest verlegt, dort die FK's ge-
tauscht und zum letzten Mal am Tender
Kraftstoff und Wasser gebunkert. Auf dem
Weg zum Englischen Kanal nahmen die fiinf
Schnellboote auch am Weekly War der Zer-
storer, Fregatten und Landungsschiffe vom
BOST in Plymouth teil, um danach weiter
nach Zeebriigge, einem weiteren Tidenha-
fen, zu verlegen. Nach einem kurzen RRR
wurde S71 GEPARD entlassen, um

nach Wilhelmshaven zum

Wochenende an der Jade

zu fahren und dort die
Schnellbootwaffe
wilrdig zu vertreten.
Die Ubrigen Einhei-
ten kehrten sonn-
tags glticklich und
gesund nach War-
nemiinde zuriick.
Vom CEL 1999,
welches eigentlich
unter dem Zeichen
des Flugkérper=-
schieflens stand, kehr="
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ten die Besatzungen der Schnellboote mit
einer Fiille an Eindriicken, neuen Erfahrun-
gen und schénen Erlebnissen zuriick. Viele
erlebten die franzdsische und spanische Le-
bensweise zum ersten Mal oder einmal nicht
aus der Sicht eines Touristen im reinen Ur-
laubsgebiet. Hier konnten und mussten auch
alle Fertigkeiten fremder Sprachen ange-
wandt werden, um letztlich auch das Rich-
tige auf dem Teller zu haben, Das Fahren im
Zweierwachstropp wéhrend der Verle-
gungsfahrten hielt die physische Belastung
der Besatzungen in einem ertraglichen Rah-
men, Das Briicken- und Navigationsperso-
nal war des 6fteren mit der Problematik von
Strom und Tidengewéssern konfrontiert und
der Sprechfunkverkehr zeigte die Vielfalt der
Interpretationsméglichkeiten der englischen
Sprache erneut auf. Last but not least wur-
de das gute Zusammenspiel von Booten
zweler Geschwader bzw. zweier Marinen
hier ebenfalls auf ein neues bestatigt.

Bleibt am Ende nur zu sagen
Aufgepasst! Wir kommen (gerne)
wieder!

Oberleutnant zur See Riihle
S71 GEPARD
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