Eine Hafenvertiefung, der Ausbau des
Tanklagers, der Bau einer Munitionsum-
schlagpier und einer Schutzmole sowie
der Ausbau weiterer Liegeplétze und In-
frastruktur fir die erwartete Korvette sind
Projekte, die bereits in Angriff genom-
men sind und bis 2005 abgeschlossen
sein sollen.

Die Plattenbauten auf der Hohen Diine
sind weitestgehend renoviert und werden
von den Soldatenfamilien angenommen.
Familiengriindungen haben vor Ort statt-
gefunden, sie nehmen rege am Orts- und
Vereinsleben teil. Auch das Flihrungsper-
sonal wohnt mittlerweile (iberwiegend mit
den Familien in der Region, die Infra-
struktur des Umfeldes wird sténdig bes-
ser und (ibersteigt in vielen Bereichen die
der ehemaligen Standorte. Die Autobahn
A 20 zwischen Schonberg und Rostock
ist inzwischen fertig, ein enormer Zeitge-
winn fir die letzten Pendler und Dienst-
reisenden.

Im Stitzpunkt Warnemiinde ist Norma-
litét eingekehrt, Einschrankungen durch

Provisorien gibt es kaum noch. Unzufrie-
den sind wir derzeit noch mit den sa-
nitdtsdienstlichen Moglichkeiten, aber das
Sanitatszentrum Ost ist im Bau.

Die Unterbringungssituation im Stitzpunkt
ist nach wie vor beengt und wird sich
durch Zuzug weiterer Dienststellen ab-
sehbar nicht entscharfen. Wir hoffen da-
her auf den Erhalt der Wohnschiffe, um
die Dienstreisenden, die Warnemiinde in-
zwischen liebgewonnen haben und unse-
re Ehemaligen, die immer wieder gerne
vorbeischauen, beherbergen zu kbnnen.

Den ,wilden Osten” gibt es hier nicht mehr.
Im Nachhinein eigentlich schade -*back
to normal®. Ich mdchte die Zeit, die ich
hier miterleben und mitgestalten durfte,
nicht missen und den letzten Zweiflern,
die hierher versetzt werden sollen, sagen:
wNicht alles wird gut, sondern alles ist gut
in Warnemiinde*.
Klaus Beyer
Kapitan zur See und
A3 Schnellbootflottille

Das 2. Schellbootgeschwader

Das Jahr 2000 war nach den einschnei-
denden Verdnderungen im letzten Jahr
ein Jahr der Konsolidierung, welches in-
teressante Herausforderungen mit sich
brachte. Die schiffbaulichen Probleme
mit den Mittellangstragern bei den Boo-
ten der ALBATROS- und GEPARD-Klas-
se spielten in diesem Jahr kaum noch ei-
ne Rolle und die Mischung der Ge-
schwader wurde durch die Soldaten des
2.Schnellbootgeschwaders auch inner-
lich vollzogen.

Das lange erwartete und freudig begriiB-
te Jahr 2000 begann ruhig. Das Einsatz-
ausbildungsprogramm im Hafen und IS-
EX fir die einzelnen Boote erméglichten
den neuzuversetzten Soldaten, sich schnell
‘an Bord und im Geschwader einzuleben.

— Jahresbericht 2000 -

Die erste ,richtige” Seefahrt war dann das
diesjéhrige Frilhjahrs-SQUADEX, welches
im Bereich der westlichen Ostsee und der
dénischen Inselwelt vom 21. Februar bis
zum 02. Mérz stattfand. In dieses inte-
griert waren ein TorpedoschieBabschnitt
in der Eckernfdrder Bucht sowie ein Mi-
nenwurfabschnitt direkt vor Warnemiin-
de in der ersten Woche. Das Wochenen-
de verbrachten die Boote und der Ten-
der dann einzeln bzw. zu zweit in kleine-
ren danischen Hifen. Dies erwies sich als
sehr angenehm, vor allen Dingen, da man
so auch mal eher Einheimische zu Ge-
sicht bekam und nicht nur die Kamera-
den der anderen Boote in den Pubs und
Diskotheken wiedertraf. Die zweite Wo-
che stand dann im Zeichen der Naviga-



tion und der Seemannschaft, wobei un-
ter anderem abgedunkeltes Formations-
fahren, Hilfeleistung in See inklusive Un-
terfangen und Anlegen an den abgedun-
kelten Tender gelibt wurde. Dieses
SQUADEX war eine gute Vorbereitung fiir
die engen norwegischen und die stro-
menden britischen Gewésser, die wir in
den nachsten Monaten befahren soliten.
Als erste groBe Herausforderung des Jah-
res folgte das Mantver BLUE GAME 2000
im Mai dieses Jahres. Dieses Manbtver
setzt sich zusammen aus dem ehemali-
gen Schnellbootmandver BOLD GAME
und dem ehemaligen Minensucher-
mandver BLUE HARRIER. BLUE GAME
ist in drei Phasen gegliedert. Die erste
Phase fand auch diesmal wieder in den
héchst eindrucksvollen und navigatorisch
anspruchsvollen Gewéssern Norwegens
statt. Wie immer mussten sich die aus
danischen, norwegischen und deutschen
Schnellbooten bestehenden Verbénde
erst einmal zusammenfinden. So war denn
auch ein Schwerpunkt dieser Woche das
gegenseitige Kennenlernen. Dies fand bei
den taglichen gemeinsamen Briefings im
Kommandanten- und WO-Kreis und bei
den Treffen der einzelnen Verwendungs-
reihen auf wechselnden Einheiten statt.
Dort wurden dann die Probleme des Ta-
ges angesprochen und Lésungen gefun-
den. Einer der Hohepunkte der ersten Wo-
che war auch dieses Jahr wieder die
Tarnlbung am Felsen. Das Anlegen an
die Tarnpositionen war aufgrund der La-
ge und Gestalt der Liegeplédtze und der
dort herrschenden Strémung zum Teil
komplizierter als anfangs gedacht. Die
Tatsache, dass man wahrscheinlich im-
mer etwas mehr Respekt vor Felsen an
den Tag legt, wenn man Holzboote féhrt,
mag das zunéchst etwas ungute Geflhl
erkldren. Aber als wir dann getarnt dort
lagen, waren die Besatzungen auf die ge-
leistete Arbeit sehr stolz. Und sie konn-
ten es auch sein, denn die Boote waren
praktisch nicht mehr zu sehen.

Das erste Wochenende verbrachten wir
in Stavanger, einer Stadt, die durch die
norwegische Olindustrie stark profitiert

hat und sicherlich eine der attraktivsten
in Norwegen ist.

Die zweite Woche fand dann im Bereich
des Kattegat und der nérdlichen Ostsee-
ausgange statt. Zusatzlich mussten nun zu
der Uberwasserlage auch Minen berlick-
sichtigt werden. Die Auswertung und Um-
setzung der Minenwarnungen bei gleich-
zeitig auftretender Uberwasserbedrohung
war eine groBe Herausforderung, welche
die Boote gut gemeistert haben. Zum Wo-
chenende lief der Verband in Arhus ein.
Nach einem sehr angenehmen Aufenthalt
ging es in die letzte Woche dieses
Mandvers. Die Abschlussiibung war ein TA-
CEX (ber einen Zeitraum von fiinf Tagen,
dessen Schauplatz die westliche Ostsee,
zuziiglich Kleiner und GroBer Belt, war. In
diesem TACEX zeigte der neue britische
Hubschrauber vom Typ MERLIN, welcher
schon in der zweiten Woche zu unserem
Verband gestoBen war, seine herausra-
genden Fahigkeiten. Er ist mit Link 11 aus-
geriistet, arbeitet in idealer Weise mit an-
deren Helos zusammen, setzt sie zur Auf-
kldrung und Bekdmpfung ein und stellt ei-
nem Verband ein perfektes Lagebild zur
Verfiigung. Diese Ubung brachte die Be-
satzungen aufgrund des wenigen Schiafes
an die Grenzen der korperlichen Belast-
barkeit. Das Abschlusswochenende ver-
brachten dann alle traditionell in Kiel. Ein
wenig weh ums Herz wurde uns allen, dass
wir die WILLEMOES endgliltig aus unseren
Reihen verabschieden mussten. Sie wer-
den auBer Dienst gestellt und ihre Aufga-
ben werden in Zukunft durch die neuen
FLYVEFISKEN wahrgenommen.

Nach diesem schénen und anspruchs-
vollen Mandver hatten die Soldaten des
2. Schnellbootgeschwaders nun allerdings
keine Zeit, die Hande in den SchoB zu le-
gen. Es folgte sogleich der zweite Héhe-
punkt des Jahres 2000, der JOINT MA-
RITIME COURSE (JMC) 2000, ein
Mandbver, welches in den Gewéssern um
Schottland stattfindet.

Da die Boote gerade erst aus dem BLUE
GAME zurlickkamen, wurde der Transit
nach und der Aufenthalt in Newcastle flr
die Vorbereitung des Mandvers genutzt.
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Viel wurde in den folgenden zwei Wochen
unseren Booten und unseren Besatzungen
abverlangt. Ziel des Mand&vers war es, die
Zusammenarbeit der Schiffe mit den
Schnellbooten im Kiistenvorfeld zu ben
und zu optimieren. Die einzelnen Ubungen
waren in ein politisches Szenario einge-
bettet, welches alle Stufen vom Frieden bis
zum Krieg beinhaltete. Auf dem Ubungs-
programm standen unter anderem der
Schuss vor den Bug, Challenge and Rep-

ly, Zusammenarbeit mit Helos, ADEXe mit
2 den Schiffen und diverse SUR-
FEXe. Es war fiir uns sehr
~interessant, die Még-
lichkeiten, aber
auch die

Grenzen von ,Dickschiffen” dabei zu se-
hen. Als verdienter Abschluss dieses
Manévers erwartete uns schlieBlich Edin-
burgh. Einziger negativer Punkt in diesem
Hafen war die Niederlage Deutschiands
gegen England bei der FuBballeuropamei-
sterschaft. Allerdings hob es die Stimmung
der Briten und wir waren lberall gern ge-
sehene Géste, Nach diesem angenehmen
und vor allen Dingen erholsamen Hafen-
aufenthalt ging es dann wieder Richtung
Heimat, wobei wir einen kleinen Zwi-
schenstop in Kiel einlegten, um der Kieler
Woche einen kurzen Besuch abzustatten.
Wieder zu Hause begann der wohiver-
diente Urlaubstém. In diesen eingebettet
war die HANSE SAIL 2000 bei schénstem
Wetter. Hier waren im Rahmen der Of-
fentlichkeitsarbeit viele Boote involviert, sei
es als Gasteplattform fiir den Blrger-
meister der Hansestadt Rostock, sei
es als OPEN SHIP.
Als nédchstes Geschwadervorha-
ben stand dann das SQUADEX
- 11/2000 auf dem Programm. Der
- ausgewdhlite Hafen war Vaasa. Den
~ hétten die meisten wohl zunéchst
~ in Schweden gesucht, aber wir
" fuhren Richtung Bottnischer Meer-
b busen an die Westkiste Finn-
lands. Aufgrund der Raumzeit-
faktoren bestand zwischendurch
keine Mbglichkeit, einen Ver-
sorgungspunkt unter der Kilste
zu errichten, so dass die Ver-
sorgung wihrend der Fahrt mit
Hilfe der Bug-Heck-Versor-
gung vonstatten gehen mus-
ste. Am Donnerstag abend lie-
fen wir dann in Vaasa ein.

Die Gastfreundschaft der
Finnen (bertraf alle Erwar-
tungen. Ich glaube, noch nie
wurden wir so freundlich
- aufgenommen. Die Stadt
- sorgte flr einen wahrhaft
vollen Terminkalender, der
neben den obligatorischen
Fahrten in die Umgebung
der Stadt u.a. die Vor-



filhrung einer historischen Schlacht, ein
FuBballfreundschaftsspiel, die Besichti-
gung der Luftwaffenschule und einen
gemiitlichen Saunaabend umfasste. Nach
drei wunderschénen Tagen in Finnland be-
gann die zweite Woche. Ein geplanter
SchieBabschnitt fiel aufgrund der misera-
blen Sicht ins Wasser, so dass mehr Zeit
blieb fiir ISEX und DUSEX.

Kaum wieder in Warnemiinde lief Anfang
Oktober zundchst S65 SPERBER Richtung
Nordsee aus, um dort an der ARPA-Er-
probung vor Den Helder teilzunehmen. Es
folgten kurz darauf S76 FRETTCHEN und
S64 BUSSARD, die die Deutsche Marine
im Rahmen der EXPO am Meer in Wil-
helmshaven vertreten sollten.

Alle drei Einheiten fihrten Mitte des Mo-
nats ein TACEX mit der SNFL durch.

Das letzte Vorhaben des Geschwaders fiir
dieses Jahr war die Durchfiihrung des
SQUADEX Illf 2000 vom13. November bis
zum 23. November. Das Hauptaugenmerk
lag in der ersten Woche auf einem SchieB-
abschnitt, auf ISEX und auf Seemannschaft,
in der zweiten Woche auf der Durchfiihrung
eines Minenwurfabschnittes und wiederum
auf Seemannschaft. Der Hafen fiir das Wo-
chenende war Kopenhagen und hat wie im-
mer das gehalten, was er verspricht.
Neben all den oben angefiihrten gréBeren
Manévern kamen aber auch dieses Jahr
wieder diverse kleinere Verpflichtungen
auf unser Geschwader zu. Da waren die
Fahrten fiir die Nachwuchsgewinnung, die
Info-Wehriibung, jede Menge VIP-Fahrten
und nicht zu vergessen die Fahrten mit
den Patenstédten, um das Bild unserer
Marine in der Offentlichkeit positiv zu pra-
gen. Zusétzlich musste das Bereit-
schaftsboot Ostsee gestellt werden, die
Boote flihrten ISEX durch und natiirlich
nahmen auch dieses Jahr wieder mehre-
re Einheiten des 2. Schnellbootgeschwa-
ders mit Erfolg an der Schiffssicherungs-
ausbildung in Neustadt teil, bei der S77
DACHS den letztjdhrigen Nikolaus-
Preistrager S61 ALBATROS abléste und
die Trophde fir ein weiteres Jahr nach
Warneminde holte. Dies alles zusammen
sorgte fir jede Menge Tage in See.

In personeller Hinsicht gab es in 2000 ei-
ne erhebliche Bewegung im Bereich der
Geschwader- und Bootsfilhrungen. Auf ins-
gesamt fiinf Booten {bergaben die Kom-
mandanten an ihre jeweiligen Nachfolger
(KptLt Jahn an KptLt Jungmann auf S62
FALKE, KKpt Trauzettel an KptLt Thiele auf
5§78 OZELOT, KKpt Hagen an KptLt Hui-
singa auf S61 ALBATROS, KKpt Weich-
selgartner an KptLt Johannsen auf S76
FRETTCHEN und KptLt Faltin an KptLt
Schiimann auf S77 DACHS). Der S3, KK-
pt Gelhausen (ibergab an seinen Nachfol-
ger KptLt Faltin, die Geschwaderérztin, St-
Arzt (w) Franck an StArzt Hauk, der Leiter
SUG, KptLt Schroder an KptLt Giesbers
und am Jahresende der S1, KptLt Skusa
an KptLt Haas. Und ebenfalls seit Jahre-
sende ist der wiedergeschaffene Dienst-
posten des S6 mit OFzS Ewe besetzt.
Alles in allem war das Jahr 2000 ein gut-
es Jahr fir das 2. Schnellbootgeschwa-
der. Wir sind zusammen mit unserer in-
ternationalen Schnellbootfamilie zur See
gefahren, wie es sich fir Schnellbootfah-
rer gehort, schnell, aber sicher und chne
den SpaB an der Sache zu verlieren. Den
Kameraden von den ,Dickschiffen” haben
wir gezeigt, dass Schnellboote im Ki-
stenvorfeld nicht zu unterschétzen sind.
Und wir haben bei diesen anspruchsvol-
len und fordernden Mandvern einiges da-
zugelernt und viele Kenntnisse festigen
konnen. Durch die Einsatzbereitschaft von
allen Angehdrigen des Geschwaders konn-
ten wir Uberall bestehen. Wir haben im In-
land als Soldaten der Bundeswehr und im
Ausland als Botschafter in Blau einen gut-
en Eindruck hinterlassen. SchlieBlich ha-
ben wir es geschafft, zu einem Geschwa-
der zusammenzuwachsen und die in die-
sem Jahr hinzugekommenen Kameraden
voll in das Geschwader zu integrieren. Dies
alles berechtigt uns in die Zukunft zu se-
hen, wie es bei uns im 2. Schnellbootge-
schwader dblich ist:

- Fréhlich, Heiter und Gelassen -

Hilko Kiover

Oberleutnant zur See
und Erster Wachoffizier S77 DACHS
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BLUE GAME 2000

Am Sonntag, dem 30. April 2000, verlieBen
die Boote 561 ALBATROS, S62 FALKE,
S63 GEIER, S76 FRETTCHEN, S77
DACHS und S80 HYANE ihren Heimat-
hafen Warnemiinde, um am alljdhrlich
stattfindenden Mandver BLUE GAME teil-
zunehmen.

BLUE GAME ist die Zusammenfassung
der internationalen Manéver BOLD GA-
ME - ein ehemals reines Schnellboot-
mandver - und BLUE HARRIER - einem
Mandver der Minensucher.

Der Transit ins norwegische Haakonsvern
zur Vorbesprechung gestaltete sich fdr
Schnellboote ungewdhnlich, galt es doch,
die gesamte Strecke ohne Tankstop zu
bewéltigen. Folglich lag die Vormarsch-
geschwindigkeit zwischen flinfzehn und
achtzehn Knoten. Doch auch diese ,Her-
ausforderung” wurde gemeistert.

So kamen wir plnktlich am 01. Mai in Haa-
konsvern an, wo wir auch den Tender DO-
NAU wiedertrafen, der bereits einen Tag
eher ausgelaufen war.

Am néchsten Tag wurden dann die Boo-

Foto: KptLt Fleckstein

te in drei verschiedene, internationale
Gruppen aufgeteilt. Neben den dénischen
Schnellbooten der WILLEMOES-Klasse
und der FLYVEFISKEN-Klasse und den
norwegischen Schnellbooten der HAUK-
Klasse war auch der norwegische Schnell-
bootprototyp SKJOLD im Einsatz, der dank
seiner futuristischen Form und seiner
Héchstgeschwindigkeit von 58 Knoten flir
Aufsehen sorgte.

Die erste Woche in den Gewdassern um
Bergen war geprdgt durch viele Navigati-
onsbelehrungsfahrten in der immer wie-
der beeindruckenden norwegischen Fjord-
landschaft.

Die norwegischen Einheiten nutzten hier
wieder einmal ihren ,Heimvorteil" und
nahmen so manche Engstelle doch

| AuBerst rasant.

AbschieBen der ddnischen Schneliboote der WILLEMOES-Kfasse

Foto: KptLt Fleckstein




Seemannschaft stellte ein Ubungs-
schwerpunkt dar, wobei wir feststellen
mussten, dass es auch unkonventionelle-
re Methoden als unsere eigenen gibt. Die
Abende wurden in kleineren Hafen wie
zum Beispiel Haugesund oder Auster-
vollshamn verbracht. Diese Zeit wurde
natdrlich fdr einen regen Austausch ge-
nutzt, bevor wir dann am Ende der Woche
die erste gréBere taktische Ubung gegen
eine andere Gruppe vor der Einfahrt nach
Stavanger fahren sollten.

Dem voraus ging allerdings noch ein wei-
teres Highlight: Anlegen an einem Felsen.
Zwar sollte unser Boot nicht direkt an ei-
nem Felsen, sondern an der norwegischen
SKJOLD, die an einem Felsen lag, 1angs-
seits gehen, trotzdem sah der Untergrund
dank des klaren Wassers schon bedroh-
lich nah aus.

Nach durchfahrener Nacht und der ersten
Zusammenarbeit mit englischen Hub-
schraubern liefen wir am Freitag dann in
Stavanger ein. Aber auch die Wochenen-
den waren, wie bei diesem Mandver (ib-
lich, mit Programm gefilit. Neben vielen
Sportveranstaltungen wie Tauziehen und
FuBball und den offiziellen Einladungen,
gab es auch genigend inoffizielle Einla-
dungen der Besatzungen untereinander.

it ,-mui"ﬁ'e-*

Hier wurden das bis jetzt Erlebte noch ein-
mal vertieft und die einzelnen Erfahrun-
gen besprochen. Erfahrene Kameraden
sahen alte Bekannte wieder und die FPB-
Family lebte erneut auf.

In der zweiten Woche ging es anfangs
noch weiter durch die norwegischen K-
stengewadsser am bekannten Preikesto-
len, einem Aussichtsberg, vorbei Richtung
Stiden, bevor wir dann den Sprung nach
Déanemark machten. Auch das Skagerrak
zeigte sich von seiner wohlwollenden Sei-
te, denn auch hier prasentierte sich das
Wetter ungewéhnlich ruhig.

In den danischen Gewéssern wurde an
die Ubungen der Vorwoche angekniipft,
und die Navigationsbelehrungsfahrten zum
Beispiel durch den Grénsund oder den
Kleinen Belt zeigten, dass auch diese Ge-
wasser nicht ohne Ticken sind. Im Wei-
teren wurde auch héufig Formationsfah-
ren getibt, wobei uns die Turbinen der da-
nischen Schnellboote einige Male in arge
Bedrédngnis brachten. Plétzliches Auf-
stoppen von 30 auf 0 Knoten verbietet sich
fir uns von selbst.

In dieser Phase traten zum ersten Mal die
Minensucher auf den Plan und griffen ins
Mandver ein.

So ging auch diese Woche mit einer grée-

561 ALBATROS und Tender DONAL beim RAS

Foto: StBtsm Bruhnke




Foto: KptlLt Fleckstein

ren taktischen Ubung zu Ende, bei der wir
nachts mit hoher Fahrt durch den GroBen
Belt nach Norden Richtung Aarhus vor-
stoBen sollten. Nachdem wir die Bricke
tiber den Grofen Belt passiert hatten, dau-
erte es auch nicht mehr lange, bis uns der
JGegner" erwartete. Bis zum Sonnenauf-
gang versuchten wir, die unzahligen Kon-
takte in diesem Seegebiet zu identifizie-
ren und aufzuklédren, bevor auch diese
Ubung beendet war und wir nach einem
kurzen Tankstop am Tender sichtlich er-
wartungsvoll in Aarhus einliefen.

Hier knupfte das offizielle Programm an
das in Stavanger an, und der volle Einsatz
war gefordert. Die wenige verbliebene Zeit
wurde durch die Besatzungen genutzt, um
die Innenstadt zu besuchen, die fir viele
nicht nur aufgrund des Sonnenscheins,
sondern auch wegen des hohen Anteils
an junger weiblicher Bevdlkerung, nur mit
Sonnenbrille zu ,ertragen” war.

Schneliboote beim ,Eis holen™

Ab Montag ging es dann in die letzte Pha-
se des Mandvers. Hier sollten die groBen
taktischen Ubungen stattfinden, und auch
die Minensucher sollten jetzt durch den
Einsatz von Minenfeldern und das Réu-
men von minenfreien Kanalen voll zur Gel-
tung kommen. Allerdings nicht flr das
Schnellboot S76 FRETTCHEN, denn auf-
grund weiterer Vorhaben musste das
FRETTCHEN nach einem ,ergreifenden®
Abschied von unseren norwegischen und
dénischen Gruppenmitgliedern zurick
Richtung Warnemiinde verlegen, so dass
wir an den Ubungen und an dem ab-
schlieBenden Wochenende in Kiel nicht
mehr teilnehmen konnten. Nichisdestotrotz
war das Mandver auch fir uns ein Erfolg
und hat allen Beteiligten neue Erfahrun-
gen gebracht, insbesondere auch den Ka-
meraden, die im Austausch auf Einheiten
der anderen Nationen fiir einen Tag mit-
fahren durften.

Jérnpeter Pook, Kapitédnleutnant
Erster Wachoffizier 576 FRETTCHEN

Die .Schnellboot-Familie” in trauter Eintracht
Fota: KptlLt Fleckstein



CO-OPERATIVE BANNERS 2000

Flagge zeigen fiir Partnership for Peace

Das Mandver CO-OPERATIVE BANNERS
2000 fand im Rahmen von ,Partnership
for Peace" (PfP) statt, wodurch es sich von
den gewohnten NATO-Mandvern deutlich
unterschied.

Das fiir dieses Mandver angenommene
Szenario sah eine geplante Embargoope-
ration gegen einen neutralen Staat (Wet-
land) durch eine multinationale Truppe auf
der Basis einer Resolution der Vereinten
Nationen vor. Wetland wurde nun be-
schuldigt, sich im Konflikt zwischen sei-
nen Nachbarstaaten Ostland (als Ag-
gressor) und Nordland nicht neutral zu ver-
halten, sondern vielmehr den Waffen-

schmuggel durch das Gebiet Wetlands |

zwischen Ostland und einer ostlandischen
Minderheit im Stiden von Nordland zu dul-
den. Wetland war in der Realitat ein Teil
Stdnorwegens mit der Hauptstadt Kristi-
ansand, wahrend sich Nordland nord-
waestlich und Ostland norddstlich von Wet-
land befanden.

Am Mandver waren insgesamt tiber 4500
Heerestruppen, 25 Boote/Schiffe und lber
50 Flugzeuge beteiligt. Der Auftrag der
Marineeinheiten sollte darin bestehen, das
Embargo von See aus zu sichern. Schon
hier wurde deutlich, dass es sich nicht um
eine offensive Operation, sondern viel-
mehr um eine realitdtsnahe Uberwachung
von Seegebieten handelte, bei der vor al-
lem zivile Handelsschiffe befragt werden
(.Challenge and Reply") und verdéchtige
Fahrzeuge im Rahmen von Boarding tber-
prift werden sollten.

Um eine gemeinsame Basis mit einheitli-
chen Verfahren und einheitlicher ,Sprache”
zu schaffen, war fir die maritimen Einhei-
ten zundchst eine viertdgige Vorberei-
tungsphase im Hafen Frederikshavn/ D4-
nemark vorgesehen. Um rechtzeitig bei
dieser Vorbereitungsphase vor Ort zu
sein, liefen am Sonntag, dem 28.05.00,
die Schnellboote S62 FALKE und S80
HYANE unter Fiihrung des Komman-
danten von S80 HYANE aus War-

neminde aus und trafen am selben
Abend in Frederikshavn ein. Die Schnell-
boote stellten dabei zusammen mit dem
Betriebsstofftransporter WALCHENSEE
das deutsche Kontingent bei diesem
Mandver.

Die folgenden Tage standen vor allem
im Zeichen der Einarbeitung und Her-
anfdhrung der Nicht-NATO-Staaten
Schweden, Estland, Lettland, Litauen
und Finnland an die Verfahrensweisen
der NATO-Staaten (Teilnehmer mit Luft-
und/oder Seestreitkréften: Norwegen,
Frankreich, Deutschland, Ddanemark,
USA, GroBbritannien und Polen). Flir die
gerade vom Mandver BLUE GAME 2000
zurlickgekehrten deutschen Schnellboote
traten hier keine Schwierigkeiten auf; le-
diglich das personelle Besetzen aller hau-
fig zeitgleich stattfindenden Meetings
warf einige Probleme auf,
Hervorzuheben ist die Absicht, auf allen
Einheiten ein einheitliches Lagebild an-
zustreben. Aufgrund der wenig kompa-
tiblen Ausstattungen wurde hier ein un-
gewdhnlicher Ansatz gewdhlt. So wur-
den auf allen (!) Einheiten flir die Dauer
des Mandvers das norwegische kombi-
nierte Fernmelde- und Lagebildsystem
MARIA installiert und die Operateure dar-
auf geschult. Innerhalb kirzester Zeit wa-
ren alle Beteiligten begeistert. So hatte
man fast immer ein gutes Lagebild und
die Nachrichtentbermittiung verlief oh-
ne Probleme.

Am Freitag, dem 02, Juni, ging es dann
endlich auf See. Die nédchsten Tage wur-
den im Rahmen des Szenarios im erwei-
terten Seegebiet um Kristiansand ver-
bracht, wobei vor allem das Anrufverfah-
ren (,Challenging") an zivilen (freiwillig teil-
nehmenden) Handelsschiffen und das Bo-
arden von eingespielten Embargobrechern
in Zusammenarbeit mit einer schwedischen
amphibischen Gruppe (bestehend aus
neun sogenannten Combat Boats mit 12m
Lédnge und zwei Versorgungsbezie-

21



hungsweise Unterstiitzungsbooten mit 21m Es folgte das AbschluB-TACEX. Ganz in
Lénge) gelibt wurde. Dabei wurden die | der Konsequenz des Mandverablaufes
verddchtigen Schiffe, zunachst wahlwei- ging es hier nicht um das dbliche ,Wer zu-
se dargestelit von Behdrdenfahrzeugen | erst schieBt, gewinnt!”. Vielmehr war es
oder Schnellbooten, von Schnellbootenin | auch hier oberstes Ziel, aggressive Blo-
eine Bucht gelotst, wo sie von der schwe- ckadebrecher davon abzuhalten, die K-
dischen amphibischen Gruppe geboarded | ste Sudnorwegens zu erreichen.
wurden. 562 FALKE spielte die Rolle eines Blo-
Héhepunkt der letzten Tage war ein VIP- | ckadebrechers. Als Ausflugs-(Party-
Tag, an dem fir viele hochrangige Per- Jdampfer ,FUNNY GIRL" gelang es dem
sénlichkeiten ein Demonstrationspro- FALKEN durch stundenlanges Hinhalten
gramm veranstaltet wurde, und das ab- | beim ,Challenging” und (iberraschendes
schlieBende TACEX. Am VIP-Tag schiff- | Mandvrieren eine schwedischen Korvet-
ten sich in Kristiansand 18 hohe Offiziere | te sichtlich zu irritieren und von den zwei
auf den beiden Schnellbooten FALKE und norwegischen Schnellbooten abzulen-
HYANE ein, unter ihnen der COMSONOR | ken, die wéhrenddessen erfolgreich durch
und Vizeadmiral Geier. In einem engen das Netz schidpften und eine Gruppe von
Programm wurden verschiedene Weg- Waftenschmugglern an der Kiste auf-
punkte abgefahren, an denen den Offi- | nehmen konnten.
zieren beispielsweise das Boarden vom | Nach Abschluss des Mandvers liefen S62
Hubschrauber aus, Formationsfahren, Mi- | FALKE und S80 HYANE am friihen Mor-
nenrdumen und der Einsatz von MPAs und gen des 10.07.00 wieder im Heimatstuitz-
anderen Luftfahrzeugen dargestelit wur- punkt in Warnemiinde ein. Zurlick blieb
den. Nach drei Stunden wurde wieder in | der Eindruck von einer anderen Art von
Haakonsvern festgemacht und die Gaste Manéver, welches weniger auf operative
waren hoch zufrieden (,Very good sea- Feinheiten als vielmehr auf realistische
manship!”, so die begeisterte Aussage ei- Rollenspiele abhob und sich vor allem
nes tlrkischen Admirals). durch die aufwendige Installation des MA-
RIA-Systems und des damit ausreichend
einheitlichen Lagebildes auszeichnete.
Das Mandver bot eine ausgezeichnete Ge-
- legenheit, die Beziehungen zu
anderen Marinen zu ver-
tiefen, gerade zu solchen,
mit denen man nicht rou-
tinemaBig zusammenar-
beitet.

- Thomas Fleckstein

Kapitanleutnant
Erster Wachoffi-
zier S62 FALKE
Norwegisches Schneliboote beim Boarding - ——
durch schwedisches Kampfboot Fato; KpiLt Fleckstein
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JMC 002/ 2000

Auf den Spuren von Nessie

Am 30. Juni 2000 war es fir S61 ALBA-
TROS, $63 GEIER, S65 SPERBER, 577
DACHS, 578 OZELOT und den Tender
DONAU (A516) wieder soweit: Nur knapp
eine Woche nach Abschluss des
Mandvers BLUE GAME ging es fir die
Einheiten wieder auf See hinaus. Auf dem
Plan stand das Mandver Joint Maritime
Course (JMC). Angeftihrt wurde der Ver-
band vom Kommandeur 2. Schnellboot-
geschwader, Fregattenkapitdn von Butt-
lar. Das Ubungsgebiet war das Seege-
biet rund um Schottland. Auf dem Weg
dorthin passierte der Verband den Nord-
Ostsee-Kanal und bewegte sich tber die
Nordsee direkt auf den Firth of Forth zu,
der ersten Station wéahrend dieses Vor-
habens. Im Mittelpunkt dieses Mandvers
stand die Zusammenarbeit von Schnell-
booten mit gréBeren Einheiten der briti-
schen Marine.

S61 ALBATROS wurde nachgefuhrt, da
das Boot nach einer kurzen Werftliege-
zeit noch seine Munition (bernehmen
musste. Der ALBATROS schloss sich in
der Nordsee den anderen Einheiten an,
wo bereits die Ubungen voll im Gange
waren. Der Transit wurde unter anderem
fir die Ausbildung des Bug-Heck-Ver-
sorgungsverfahrens und ftir Formations-
fahren genutzt. AuBerdem fanden auch
Ubungen fiir die diversen Verwendungs-
reihen statt. Auf Grund der sehr schlech-
ten Wetterlage wurde die Ausbildung in
diesem Abschnitt jedoch verkdrzt und die
Boote verlegten mit 30 kn in den Firth of
Forth, um vor einem aufziehenden Orkan
Schutz zu suchen.

In den Gewassern Schottlands waren
gleich lberall die Begleiter des Verban-
des flr die ndchsten Wochen zu beob-
achten: Télpel und Kegelrobben. Den mei-
sten Soldaten wird wohl der Vogelfelsen
Bass Rock noch lange in Erinnerung blei-
ben, der sich am sddlichen Eingang in
diese groBe Bucht aus dem Wasser er-

hebt. Auch hier wurde die Ausbildung wei-
ter vorangetrieben. Die ersten Tage stan-
den noch im Zeichen der seemannischen
Mandver. Es wurden Anlegelibungen,
Postbeutelmandver und das Langseits-
gehen am fahrenden Tender geprobt. Be-
sonders gefordert waren die jungen WOs
der Einheiten, die sich an das unge-
wohnte, strémende Gewdsser noch ge-
wdhnen mussten. Doch konnte bald ein
deutlicher Ausbildungserfolg beobachtet
werden.

Hier war der Verband, wie auch in der fol-
genden Woche, noch unter sich. Britische
Einheiten waren noch nicht involviert.
Das erste Wochenende verbrachten die
Einheiten des 2. Schnellbootgeschwaders
vom 02. bis zum 04. Juni im Hafen von
Newcastle im Norden Englands. Leider
stand der Besuch ganz im Zeichen eng-
lischen Wetters: Es regnete das gesam-
te Wochenende. Die wenigen, die den-
noch loszogen, stieBen allerdings auf sehr
freundliche Einheimische und auf eine ge-
rade abends reizvolle Stadt.

Nach dem Auslaufen hatte das JMC offi-
ziell begonnen, aber die deutschen Ein-
heiten blieben zundchst noch meistens
unter sich. Es gab anfangs nur einzelne
Manéverabschnitte, die gemeinsam be-
stritten wurden. Dazu gehdrten ein WIN-
CHEX und ein ADEX mit den teilneh-
menden britischen Fregatten und dem
Flugzeugtrager INVINCIBLE. Die ADEXe
sowie das SchieBen mit verlegtem Treff-
punkt auf andere Einheiten gehdrten wohl
mit zum Héhepunkt dieses Mandvers. Be-
sonders die Anzahl der Flugzeuge war
beeindruckend. Mindestens sechs bis acht
HAWK und zusétzlich noch drei FALC-
ON waren an jedem ADEX beteiligt. Ei-
ne so hohe Anzahl von Luftzielen in Ver-
bindung mit massiver ECM waren die
OPZ-Teams am Anfang nicht gewdhnt,
aber der verdnderten Lage wurde sich

| schnell und entschlossen angepasst.
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AbschlieBen sollte diese erste Woche mit |

einem Luftzielschiefen, das bedauerli-
cherweise wegen der immer noch sehr
stiirmischen Wetterlage nicht durchge-
fihrt werden konnte.

Wahrend dieser ersten Woche diente der
Hafen von Edinburgh der einen oder an-
deren Einheit als Anlaufpunkt und Zwi-
schenstop. Wie mit den Engléndern in Ne-
wcastle waren auch die Erfahrungen mit
den Schotten sehr gut.

Nachdem der Verband eine Nacht im
Scapa Flow verbracht hatte, begann die
zweite Woche, in der britische und deut-
sche Marinekréfte eng zusammenarbei-
ten sollten. Den Ausgangspunkt stellte
ein Krisenszenario dar, welches sich dann
langsam bis zu einer bewaffneten Aus-
einandersetzung zwischen zwei fiktiven
Staaten steigerte.

Die Schnellboote dienten zunéchst in er-
ster Linie zum Lagebildaufbau und zum
Patrouillieren in vorgegebenen Gebieten.
Neben den ,Dickschiffen der Briten nah-
men auch kleinere Einheiten, wie Minen-
sucher, an dem Mandver teil. Sogar eine
COMACCHIO- Gruppe (Kommandoein-
heiten) war an den Ubungen beteiligt und
beeindruckte mit kiihnen Einlagen ihrer
Speedboote und ihrer Flexibilitat.

Zur logistischen Unterstiitzung errichte-
te die DONAU den Coastal Supply Point
(CSP) im Loch Ewe an der Nordwestku-
ste Schottlands. Die Ubungen im See-
gebiet der Hebriden waren sehr erfolg-
reich und haben den Vorteil der im letz-
ten Jahr abgeschlossenen Geschwader-
mischung erneut beeindruckend unter
Beweis gestellt.

In dieser Phase des Mandvers musste
der Verband am 13. Juni im Loch Ewe
Schutz vor einem zweiten Orkan suchen,
der einigen der auf der Hohen See ver-
bliebenen Schiffe nicht unbetrachtlichen

‘Schaden zufiigte. Kurz vor Eintritt der
W oedi ngen |

L)

LandzielschieBen mit der MSP (Multi-
sensorplattform) 500 durchzufihren. Fir
die Besatzungsmitglieder, die dieses
SchieBen beobachten konnten, war dies
ein beeindruckendes Erlebnis. Der Orkan
wurde erfolgreich abgewettert und die
Boote des 2. Schnellbootgeschwaders
standen plinktlich zum letzten TACEX im
Einsatzgebiet.
Zum Abschluss dieser letzten Woche wur-
de auf dem Weg nach Edinburgh noch
einmal der Scapa Flow aufgesucht. Nach-
dem die Nacht hier sicher verbracht wur-
de, kam es zu einer abschlieBenden
Ubung mit der HMS YORK. Hier konnte
jedes Boot noch einmal mit verlegtem
Treffpunkt einem britischen Zerstérer vor
den Bug schieBen. Auch ein Personal-
austausch wurde hier durchgefiihrt, was
das Verstédndnis der beiden unterschied-
lichen Besatzungen flireinander noch
mehr vertiefte.
Zum Abschluss des Mandvers JMC 002
stand der Besuch der Einheiten vom 16.
Juni bis zum 18. Juni im Hafen von Edin-
burgh auf dem Programm. Hier konnten
sich die Besatzungen nach zwei fordern-
de Wochen auf See ein wenig erholen
und erneut Eindrlicke von GroBbritanni-
en sammein, bevor es am Montag, dem
19. Juni 2000 wieder (ber die Nordsee
zurtick Richtung Heimat ging. Auf dem
Weg nach Warnemiinde standen aber
noch einige weitere Ubungen auf dem
Programm. Nachdem auch der Nord-Ost-
see-Kanal passiert worden war, liefen die
fiinf Boote und der Tender am 22. Juni
im Marinestitzpunkt Warnemdnde ein,
dabei hatten die Einheiten 2900 See-
meilen zurdckgelegt und ca. 225 cbm
Kraftstoff pro Boot verbraucht.
Trotz -und gerade wegen - der groBen
Herausforderungen und der harten Bela-
stungen fiir die Besatzungen wurde die-
erfolgreich und mit vielen



SQUADEX und AAG 217/ 00
Nach der Nordlandtour: Back to the roots

Am 13. November 2000 verlieBen die Boo-
te ALBATROS, BUSSARD, SPERBER,
FRETTCHEN, DACHS und OZELOT den
Heimatstitzpunkt Warneminde zur ab-
schlieBenden Geschwaderiibung des Jah-
res. Wie iblich war ein Zeitrahmen von
knappen zwei Wochen angesetzt, unter-
brochen durch das Wochenende in Ko-
penhagen, ein den meisten Schnellboot-
fahrern nicht unbekannter Hafen.
Nachdem bei ruhigem und fir die Jah-
reszeit mildem Wetter alle Boote abge-
legt hatten, formierten sich beide Divi-
sionen und verlegten unabhdngig Rich-
tung Rigen. Dort wurde in der Tromper
Wiek durch Betriebsstofftanker WAL-
CHENSEE und Munitionstransporter WE-
STERWALD der CSP (Coastal Supply
Point) errichtet. Der Transit wurde ge-
nutzt, um die bootsinternen Abldufe und
den Gefechtsdienst nach dem Herbst-
stellenwechsel zu optimieren. Am frihen
Dienstagmorgen wurde der Schwerpunkt
der ersten Woche in Angriff genommen:
SchieBabschnitt mit See- und Luftziel-
schieBen im SchieBgebiet Pommersche
Bucht. Parallel dazu wurde die Zeit von
den nichtschieBenden Einheiten genutzt,
um den Leistungsstand in Seemann-
schaft, DUSEX und ISEX zu steigern.
Bei durchwachsenem Wetter mit wenig
Wind wurden bis Donnerstag weitestge-
hend alle SchieBaufgaben beider Boots-
klassen erfllt. Die einzelnen Tage wurden
jeweils mit einer taktischen Ubung als Kemn-
punkt der Verbandsausbildung mit zuneh-
mendem Anspruch beendet. Den Ab-
schluss bildete eine taktische Ubung zur
Verteidigung der Kége Bucht, die die Stei-
gerung des Ausbildungsstandes und der
physischen Belastbarkeit der Besatzungen
deutlich zeigte. Der kurze Anmarschweg
nach Kopenhagen kam am Freitagmorgen
der fehlenden Nachtruhe zumindest ent-
gegen und die Boote liefen planmagig in
Kopenhagen, Holmen Nord ein.

Am Montag, dem 20. November, legten
die Einheiten bei leichten Regenschauern
ab, um mit der zweiten Ausbildungswoche
zu beginnen. Fir die ,Alphas” stand der
Minenwurfabschnitt auf dem Programm,
der TorpedoschieBabschnitt fir die Klas-
se 143 fand dieses Jahr aufgrund der be-
legten SchieBgebiete nicht statt. Da die
WESTERWALD in der zweiten Woche
nicht verflgbar war, stitzte sich das
2.Schnellbootgeschwader logistisch auf
die Marinestiitzpunkte Kiel und War-
neminde ab.

Am Dienstagvormittag fand die Minen-
(ibernahme fiir die Boote DACHS, OZE-
LOT und FRETTCHEN statt, parallel gab
der BUSSARD wegen der bevorstehen-
den Werftliegezeit seine komplette Muni-
tion von Bord. Wéhrend sich die Alpha-
Einheiten auf den Wurfabschnitt vorbe-
reiteten, nutzten die anderen Einheiten die
Zeit flir seemédnnische Mandver bei Dun-
kelheit und ein Nacht-WINCHEX mit ei-
nem Sea King. Nach erfolgreich durchge-
fdhrtem Wurfabschnitt im Gebiet Bukspit-
ze steuerte der Verband durch dichten Ne-
bel Warnemiinde an.

In den verbleibenden zwei Tagen wurden
weitere Flugabwehriibungen, WINCHEX
und seemdnnische Mandver durchge-
fiihrt. Besonders zu erwdhnen sind die
bestandenen Einsatzbesichtigungen von
S76 FRETTCHEN und S78 OZELOT, die
alle nach Wechsel der Kommandanten
anstanden.

Der letzte Tag des Mandvers war gepréagt
von Ubungen zur Hilfeleistung in See und
den besonderen seemadnnischen Heraus-
forderungen des Unterfangens. Der Tag
endete mit der Verabschiedung des S3in
See, das bei Dunkelheit und auf Heimat-
kurs ein besonderer Abschluss fir das
SQUADEX und die AAG 217/ 00 war.

Axel Schumann, Kapitdnleutnant
Erster Wachoffizier S79 WIESEL
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