Das 2. Schnellbootgeschwader

Das Jahr 2001 war in allen Bereichen ein
besonders ereignisreiches fiir unser Ge-
schwader. Nicht nur viel Seefahrt erwarte-
te uns, sondern vor allem eine politische
Entwicklung, mit der niemand zu Jahres-
beginn hatte rechnen konnen. Aber
blicken wir zunédchst einmal chronolo-
gisch zurlick.

Das Jahr begann, wie die Jahre zuvor,
zunédchst sehr ruhig. Die neu zuversetzten
Soldaten wurden integriet und in das
Geschwader- und in die Besonderheiten
des Bordlebens eingewiesen. Die admini-
strative Uberpriifung wurde wie die Jahre
zuvor mit guten Ergebnissen absolviert.
Erstes richtiges Seefahrtsvorhaben war
das SQARDEX 1/01 mit einem Informal
Visit in Géteborg (Schweden). Neben den
dblichen seemdnnischen Mantvern und
taktischen Ubungen stand ein "scharfer"
Minenwurf im Zentrum dieses Manbvers,
an welchem der Befehlshaber der Flotte,
Vizeadmiral Feldt, teilnahm. Die zweite
Woche stand im Zeichen eines Schief3-
abschnittes sowie mehrerer TACEX'e im
Seegebiet um die Ebeltoft Vik. Den
Abschluss dieser Seefahrt bildete dann
eine ganztdgige Nebelfahrt durch den
Kleinen Belt und die westliche Ostsee
nach Warnemiinde.

In der Zeit nach dem SQARDEX begann
dann bereits die Vorbereitung fir das
groBte geplante Vorhaben im Jahr 2001,
ndmlich die knapp zehnwéchige Mittel-
meertour als deutsches Schulge-
schwader. Im Mittelpunkt standen hierbei
drei Zielsetzungen : die Ausbildung der
Offizieranwérter der Crew VIl / 2000, die
Teilnahme an dem internationalen Mano-
ver TRIDENT D'OR sowie ein Besuch in
Israel, wobei uns der letzte Schwerpunkt
noch einiges Kopfzerbrechen machen
solite, Die Vorbereitung des Israelbesuchs
wurde zur Chefsache. In Zusammenarbeit
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mit dem Max-Samuel-Haus in Rostock
wurden die Soldaten (iber Israel infor-
miert, Uber die Geschichte, seine Pro-
bleme und Uber Sitten und Gebréuche in
diesem Land. Dies solite den Soldaten die
nétige Verhaltenssicherheit fiir den
Besuch geben, in einem Land, dessen
Geschichte in einem besonders kompli-
zierten Verhéltnis zu Deutschland steht.
Fir den Israelbesuch hatten sich auBer-
dem viele Pressevertreter angeklndigt
und so musste man damit rechnen, dass
uns sehr genau auf die Finger und vor
allem auf den Mund geschaut werden
wirde. Als dunkler Schatten lastete
bereits zu diesem Zeitpunkt die zuneh-
mende Zahl von Attentaten in Israel Gber
dem geplanten Besuch in Haifa und die
Besuchsplanung wurde aufgrund der
gespannten Sicherheitslage im heiligen
Land bis hinein in allerhdchste Ent-
scheidungsebenen diskutiert. Die Ent-
scheidung, den Besuch schlieBlich abzu-
sagen, fiel allerdings erst wéahrend der
Reise.

Aber am 4. Mai hieB es zunéchst erst ein-
mal ,Leinen” los, und dies unter musikali-
scher Begleitung durch das Marine-
musikkorps. Mit dabei waren die
Schnellboote FALKE, SPERBER, FRETT-
CHEN, DACHS, OZELOT und HYANE
sowie der Tender DONAU und der
Kraftstoffversorger WESTENSEE. Leider
konnte WIESEL aufgrund mangeinder
Haushaltsmittel nicht mitfahren. Zunéchst
einmal hatten wir ordentlich Meilen zu
machen, um mdglichst schnell in den
sonnigen Siiden zu kommen. Bunker-
stops wurden in Den Helder, Brest und
Vigo eingelegt und als erster richtiger,
wenn auch zu kurzer Hafen wurde vom
12. bis zum 14. Mai Cadiz angelaufen.
Die eingeschifften Kadetten hatten sich zu
diesem Zeitpunkt schon gut in die



Besatzungen integriert und besetzten
zunehmend vollwertig die Dienstposten,
welche durch Ausschiffungen fir sie frei-
gemacht wurden, Viel zu frith ging es wie-
der hinaus, um nach Toulon zu verlegen,
zur Vorbesprechung des Mandvers TRI-
DENT D'OR. Am 17. Mai liefen wir in den
franzdsischen Marinestitzpunkt ein. Mit
das Erste, was wir neben der atemberau-
bend schonen Kiiste sahen, war der Stolz
der franzésischen Marine, der Flugzeug-
trdger CHARLES DE GAULLE. Sehr beein-
druckend war es dann auch fiir diejenigen
von uns, die dieses Schiff besichtigen
durften. Die Vorbesprechungen wurden
ziemlich kurz gehalten, so daB die
Méglichkeit bestand, Ausflige ins Um-
land zu machen, um Sidfrankreich ken-
nenzulernen. Am 22, Mai begann dann
der operative Hohepunkt dieser Aus-
landsausbildungsreise, das Manbtver
TRIDENT D'OR.

Der Verband wurde dazu in zwei Parteien

eingeteilt, wobei das Gros der Schiffe,
einschlieBlich der Trager, die Koalition
darstellte, welche den Auftrag hatte, das
Seegebiet rund um Korsika und Sardinien
in Krise und Krieg zu befrieden. Die klei-
nere Gruppe, bestehend aus der ACONIT
(einer Stealth-Fregatte der La-Fayette-
Klasse), dem AVISO DUCUING, zwei U-
Booten, diversen Luftfahrzeugen und den
deutschen Schnellbooten, stellte OPFOR
dar. Die Presse schrieb spéter, wir hitten
die Trdger aus dem Mittelmeer gejagt.
Dies schmeichelt uns, ist aber Ubertrie-
ben. Richtig ist, dass wir fiir die "Dicken"
so manch deftige Uberraschung parat
hielten. Besonders in einem grofl ange-
legten TACEX sidlich von Sardinien
gelang es uns durch weitrdumiges
Umfahren der gegnerischen Kréfte, diese
Zu Uberraschen und einige Einheiten, u.a.
die CHARLES DE GAULLE, aus dem
Verband herauszuschieBen. Dieses fir
uns durch und durch interessante und
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lehrreiche Manéver endete am 1. Juni.
Nachdem wir das erste Highlight der
Reise hinter uns gebracht hatten, stand
uns nun der lange Transit nach Israel
bevor, Auf dem Weg sahen wir den rau-
chenden Stromboli, fuhren durch die
StraPe von Messina, bestaunten nachts
den Magmastrom des Atna, welcher sich
schon langsam regte, und durchfuhren
die griechische Inselwelt, wobei wir einen
Blick auf Santorin werfen konnten.
Wihrend dieses Transits wurde nun end-
giiltig beschlossen, dass der Israelbesuch
aufgrund der unsicheren Verhdltnisse im
Lande ausfallen wirde.
Als Alternative wurde
Istanbul ausgewahit. Zu-
ndchst verbrachten wir
einen Tag in Athen, wo
wir mitten in Pirdus
lagen. Es folgte auf dem
Weg nach Antalya ein
PASSEX mit der griechi-
schen Marine, welches
durch Missverstandnis-
se gepragt war. Wahrend
die Griechen davon aus-
gingen, dass es hierbei
um den néchtlichen Aus-
tausch von Hoflichkeiten
einschlieBlich Mitzen
schwenken ging, be-
wegten sich die deut-
schen Schnellboote
durch das vorangegan-
gene Manover taktisch
geschult auf den Gegner
zu, um ihn in der Insel-
welt simuliert zu versen-
ken. Aus irgendeinem
Grund hatten unsere
NATO-Partner das Fern-
schreiben, welches das
PASSEX regelte, nicht
von ihrem Hauptquartier
erhalten, Nach diesem
"freundschaftlichen”
Bekémpfen fuhr der Ver-
band weiter nach An-
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talya, wobei das Schnellboot DACHS aus
dem Verband ausscherte, um zur
Instandsetzung seiner Klimaanlage WK
60/60 nach Souda auf Kreta zu verlegen.
Am 09. Juni lief das 2. Schnellbootge-
schwader in den Hafen an der tirkischen
Riviera fiir einen zweitagigen Besuch ein.
In Antalya kamen der Befehishaber der
Flotte und eine groBe Gruppe Journa-
listen an Bord, welche sich wahrend des
Transits von Antalya nach Kreta von der
Leistungsféhigkeit unserer Schnellboote
iiberzeugen wollten. Im Rahmen eines
TACEX im Morgengrauen vor Kreta ge-
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lang es uns, ihnen die Moglichkeiten
unseres Waffensystems eindrucksvoll
darzustellen. Am 12. Juni lief das
Geschwader in Souda ein, um die
Journalisten und Admiral Feldt von Bord
zu geben. Von dort ging es dann am
néchsten Tag direkt nach Istanbul. Wir
lagen zwar etwas auBerhalb des Zent-
rums im Stitzpunkt der Marineschule in
Tuzla, aber trotzdem war dieser Hafen
sicherlich einer der touristischen Hohe-
punkte dieser Reise. Diese Stadt an der
Schnittstelle zwischen Europa und Asien
ist wahrlich ein Traum aus Tausend und
einer Nacht. Die imposanten Moscheen
mit ihren schlianken Minaretten, die
Basare, in welchen sich Hunderte von ori-
entalischen Diften mischen, und die stets
freundlichen Menschen machten den
Besuch in dieser Stadt zu einem einzigar-
tigen Erlebnis. Leider war auch hier der
Aufenthalt wieder einmal viel zu kurz.
MNach dem Auslaufen nutzten wir die
Gelegenheit, um einen kleinen Abstecher
in das Schwarze Meer zu machen und
uns so die schwarze Nase zu verdienen.
Die Fahrt durch den Bosporus bei strah-
lendem Sonnenschein wird allen, die
dabei waren, ewig im Gedé&chnis bleiben.
Vor dem Besuch von La Valletta auf Malta
durften wir den Kanal von Korinth durch-
fahren, was uns bei der Hintour aufgrund
eines Streiks verwehrt war. Damit haben
wir wihrend dieser Reise alle Meerengen
des Mittelmeeres passiert. Zwischen die-
sen Traumschiffhdfen wurde natirlich
ordentlich Ausbildung betrieben. Die
Offizieranwérter wurden jetzt Woche fiir
Woche von Abschnitt zu Abschnitt weiter-
gereicht und auf den jeweiligen Stationen
ausgebildet, um die theoretische Offizier-
ausbildung praktisch zu unterlegen. Am
26. Juni liefen wir in Port Mahon auf
Menorca ein. Am 28, Juni verlieBen wir die
Baleareninsel Richtung Lissabon. Dort
verbrachten wir das Wochenende vom
30. Juni bis zum 03. Juli. Uberschattet
wurde dieser Hafenaufenthalt durch den
Tod eines Besatzungsangehtrigen. Wie

sich spéter herausstellte, war unser ver-
misster Kamerad auf tragische Weise in
der Ndhe unseres Liegeplatzes ertrunken.
In Lissabon verlieBen uns planméBig die
Offizieranwérter und unser ausgeschifftes
bzw. neu zuversetztes Personal kam an
Bord und wieder hieB es flr alle, diese
Ménner in die Mannschaft zu integrieren
und mdglichst schnell anzuleiten. Dies
bedeutete erneut Ausbildung, Aus-
bildung, Ausbildung und Rollendienst.
Uber Bunkerstopps in El Ferrol, Brest und
Den Helder fuhren wir dann Richtung
Warnemiinde. Kurz vor Einlaufen erreich-
te das Geschwader vor Anker eine
Notmeldung, so dass die Reise mit der
Suche nach einem in der Nahe von
Fehmarn von einem Segelboot (iber Bord
gegangenen Mann zu Ende ging. Leider
blieb diese Suche erfolglos. Dieses
Erlebnis zusammen mit der kurz zuvor
empfangenen Nachricht, dass unser
Kamerad, den wir seit Lissabon ver-
missten, tot sei, beeinflusste unsere Stim-
mung sehr. Man merkte es allen deutlich
an, dass es langsam Zeit war heimzu-
kommen. Am 11. Juli liefen wir nach der
bis dahin langsten AAR fiir Schnellboote
wieder in Warnemiinde ein.

Die néchste Herausforderung fir das
Geschwader war dann der Besuch des
Bundeskanzlers anléBlich der Hanse Sail
2001. Dem Kanzler wurde nach einer re-
prasentativen Seefahrt natiirlich auch der
Brauch des Einlaufbieres nahe gebracht
und er lieB sich nicht lumpen und spen-
dierte eine Runde fiir das Geschwader. Es
schien ihm gefallen zu haben. Unmittelbar
nach der zweiten Hélfte des Urlaubstbrns
Anfang September begann das néchste
Seefahrtsvorhaben in Form einer Ge-
schwaderausbildung. Am ersten Tag
wurden die in Deutschland akreditierten
Militarattache’s zur See gefahren. Wih-
rend der ersten Woche wurde das
bewéhrte Ausbildungsprogramm durch-
laufen, einschlieBlich eines Artillerie-
schieBabschnittes. Das Wochenende
wurde bei denkbar schlechtestem Wetter
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in kleinen danischen Hafen verbracht.
Das Mandver ging gerade in die zweite
Woche, da erreichten uns am Nachmittag
des 11. September die ersten Nach-
richten von den Attentaten in New York.
Das Geschwader war zunéchst sprach-
los. Natirlich waren auch
wir schockiert, aber wir
hatten kein Fernsehen
und fuhren zur See, was
uns dazu zwang, weiter
konzentriert zu arbeiten.
Allen war aber schon
eines klar: dieser An-
schlag wirde die Welt
verdndern und es wirde
hierauf etwas folgen, das
auch uns betreffen ktnnte.
Am 14, September liefen wir °
wieder in Warnemiinde ein und
versuchten uns umfassend zu infor-
mieren.

Anfang Oktober folgten wir noch dem
JUEP und fuhren verantwortlich fiir das
deutsch - dénisch - polnische Mantver
TRILATEX. Angesetzt war es fir eine
Woche und als Hafen war Swineminde
gewdhit worden, Es nahmen an diesem
Vorhaben durchgehend eine danische
FLYVEFISKEN, eine polnische TARANTUL
und zwei 143A sowie der Tender teil.
Kurzfristig, fiir ein TACEX, stieBen zwei
143er zum Verband hinzu. Im Mittelpunkt
dieses Manbvers stand die Einbindung
der polnischen Einheiten in einen NATO-
Verband und das Uben von Verfahren.
Hier wurden deutliche Fortschritte im
Vergleich zu den Erfahrungen vorange-
gangener Jahre erzielt. Eine weitere wich-
tige Funktion solcher Manover ist natir-
lich auch das Kennenlernen von auslandi-
schen Kameraden und das Schaffen
eines gemeinsamen Versténdnisses.

Als letztes Geschwadervorhaben stand
dann vom 5. bis zum 13. November das
SQUADEX 03/01 auf dem Plan. Als Hafen
war Tallin geplant, welcher leider aufgrund
widriger Wetterbedingungen nicht ange-
laufen werden konnte. Als Ausweichhafen
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wurde Aalborg gewahit. Im GroBen und
Ganzen kann man sagen, dass dies ein
typisches Schlechtwetter - SQUADEX
war. Téaglich muBten Anderungen vorge-
nommen werden, da geplante Vorhaben
aufgrund des starken Windes und des da-
raus resultierenden See-
gangs nicht durchgefiihrt
werden konnten. Des
weiteren flhrten erste
politische Entscheidung-
en dazu, dass einige
Planungen  modifiziert
werden muBten. Das Ge-
schwader wurde in der
ersten Woche dariiber
informiert, dass es drei
Schnellboote und den Ten-
der DONAU fir einen Einsatz
im Rahmen der Operation
ENDURING FREEDOM zu stellen
habe. Dadurch wurde es notwendig, auf
den benannten Booten zuséatzliche
Einsatzbesichtigungen durchzufiihren.
Dies und Ubungen zur Vorbereitung von
Uberwachungsauftrigen waren  die
Schwerpunkte der zweiten Woche.

Ein geplantes letztes RAS PICK aller drei
Schnellbootgeschwader konnte leider
aufgrund des Wetters und der engen
Zeitfenster nicht mehr stattfinden. Mit die-
sem Mandver waren die groBeren See-
fahrten des Jahres 2001 beendet.

Der Rest des Jahres stand nahezu aus-
schlieBlich im Zeichen der Vorbereitung
des Einsatzes im Rahmen der Operation
ENDURING FREEDOM. Wahrend die ad-
ministrativen, personellen und techni-
schen Vorbereitungen sehr zligig verlie-
fen, wurde etwas Unruhe durch die
Tatsache erzeugt, dass niemand den
Besatzungen genau sagen konnte, wann
und wohin es gehen solite, wie lange der
Einsatz geplant ist und was der konkrete
Auftrag ist. Letztendlich wurde dann aber
doch bis zum Ende des Jahres ein GroB-
teil der Fragen geklért, so dass auch fiir



die Familien ein ruhiges Weihnachtsfest
folgen konnte.

So endete ein sehr interessantes, oft
schdnes, manchmal trauriges, insgesamt
sehr forderndes Jahr.

Auch im Jahre 2001 mussten einige per-
sonelle Anderungen vorgenommen wer-
den. Im Februar Ubernahm Korvetten-
kapitdn Michael Wanning die Amts-
geschéfte des S3 von Kapitanleutnant
Henning Faltin. Im Juli wechselte dann
das Kommando (ber das Schnellboot S
80 HYANE von Korvettenkapitin Michael
Kunz auf Kapiténleutnant Christian Franz.
Ende August verlieB Fregattenkapitdn
Thomas von Buttlar das Geschwader und
{ibergab die Flihrung an Fregattenkapitan
Jean Martens. Im September lUbernahm
schlieBlich Kapitdnleutnant Jérn Rlh-
mann das Kommando Uber S63 GEIER
von Korvettenkapitdn Stefan Haisch.

Zusammenfassend kann man konstatie-
ren, dass das Jahr 2001 fir das 2. Schnell-
bootgeschwader ein gutes Jahr war.

Das Mandver im Mittelmeer zeigte, dass
Schnellboote in der Lage sind, langere
Zeit auch in warmeren Gewéssern zu ope-
rieren, solange die Klimageréte laufen.
Diese Fahigkeit wird jetzt gefordert sein.
Die Zukunft wird zeigen, wo die materiel-
len und personellen Belastungsgrenzen
der Boote liegen. Allgemein ist zu erken-
nen, dass die Bedeutung von Schnell-
booten eine Renaissance erlebt. Marinen
ohne solche Einheiten wie z.B. die US
MNavy zeigen deutliches Interesse daran,
diese oder #hnliche Kapazitdten aufzu-
bauen. Die Verlagerung von Aufgaben der
grofien Marinen von der hohen See in das
Kustenvorfeld setzt sich offenbar weiter
fort. Damit sind unsere Kenntnisse und
Erfahrungen gefragter denn je und dies
nicht nur als Sparrlngspartner
Wir sind bereit,
(F)réhlich, (H)eiter und
vor allem (G)elassen.

Hilko Kibver

Kapitdnleutnant und |. Wachoffizier
877 Dachs
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Im Rahmen der AAG

213/01 besuchten die Boote
BUSSARD und GEIER sowie der Tender
DONAU wvom 14. bis 17. September
Kaliningrad.

Kaliningrad ist nicht nur eine Stadt zwi-
schen Ost und West, sondern sie umfasst
ein gesamtes Gebiet, das zum einen auf-
grund seiner zentralen Lage im Baltikum
den Entwicklungsweg mit dem Baltikum
gehen méchte, aber zum anderen auf-
grund seiner direkten politischen Anbin-
dung an Moskau doch eher mit dem Trad-
itionellen verbunden ist.

Filir den gréBten Teil der Besatzungen war
es trotz vieler Auslandsreisen im Baltikum
der erste Besuch in Russland und somit
auch in Kaliningrad. Deshalb war die
Neugier auf die Stadt und die Menschen
besonders groB. Kaliningrad ist zwar als
eine Hafenstadt zu be-

zeichnen, aber sie ist
mit dem Meer nur

, durch einen 26 Km
| langen Kanal ver-
. bunden. Es blieb
* also vom Einlau-
fen in den Kanal
bis zum

Festmachen in Kaliningrad ausreichend
Zeit, das Umland zu betrachten und erste
Eindriicke zu gewinnen. Schon jetzt war
zu sehen, dass dieses Gebiet, obwohl
mitten in Europa gelegen, doch eine ganz
eigene Welt vor den Toren Europas ist.
Bevor wir in den Kanal einliefen, kamen
der Lotse und ein russischer Verbin-
dungsoffizier an Bord. Der Verbindungs-
offizier war der Divisionskommandeur
einer Gruppe von Korvetten der TARAN-
TUL-Klasse und sprach aus-schlieBlich
russisch. Da auch wir chne Dolmetscher
unterwegs waren, be-schrinkte sich die
Verstandigung hauptsachlich auf die
Sprachkenntnisse einiger Weniger, die
einmal in der Schule Russisch gelernt
hatten. Diese Kenntnisse reichten aber fiir
die ersten Kontaktaufnahmen durchaus
aus, denn fir die Erkldrungen der
Hafenanlagen, die Bezeichnung seiner
Boote und die ersten Erkldrungen zum
Gebiet Kaliningrad waren doch noch
geniigend rudimentére Russischkennt-
nisse vorhanden.

Beim Einlaufen in den Fischereihafen wur-
den wir durch die Besatzung der GEISER,
unser HOST-Ship, begriiBt. Uber dieses
Boot liefen auch alle weiteren
Kontakte und die Planung des
. gesamten Hafenprogramms.
Dieses war gut organisiert und
nicht, wie oftmals in anderen

Im Stadtzentrum von Kaliningrad
Fota: Tender DONAL



Héfen, (berladen. So stand uns zum
Beispiel taglich ein Pendelbus in die Stadt
zur Verfiigung, mit dem auch die Stadt-
besichtigung  durchgefilhrt  wurde.
Natlrlich durften die Gblichen Besuche
und Gegenbesuche nicht fehlen. So gab
es ein Spitzenessen an Bord der DONAU,
eine »wodkaschwangere« Gegenein-
ladung auf der GEISER und noch mal
einen Beercall auf der DONAU.

Wie wichtig der Besuch unserer drei
Einheiten vor Ort gesehen wurde, ist viel-
leicht auch an der Tatsache zu messen,
dass es sich neben dem Birgermeister
auch der Gouverneur des Oblast
Kaliningrad nicht nehmen lieB, uns per-
sonlich zu besuchen.

Trotz dieser Einladungen blieb noch aus-
reichend Zeit, Kaliningrad zu erkunden.
Die Stadt besteht neben alter Bau-
substanz vorwiegend aus Plattenbauten
und Bauten in Blockbauweise. Ein histori-
scher Stadtkern existiert leider nicht
mehr. Aber im Stadtinneren war deutlich
zu sehen, dass sich Kaliningrad in einer
Vorwartsbewegung befindet. Es wird
saniert und neu gebaut, sofern die ent-
sprechenden Mittel vorhanden sind. Aber
in einer Stadt mit 500.000 Einwohnern,
die ohne die Unterstitzung Moskaus
nicht lebenstféhig wére, fehlen diese zum
groBen Teil noch.

Besonders interessant waren die Ein-
driicke wahrend der Einkdufe von Anden-
ken. Neben den traditionellen Mérkten
und dem System der

Léden in einem groBen
Sammelgeschéft exi-
stieren neu errich-

tete Einkaufsmoglichkeiten und die {ibe-
rall in der Stadt anzutreffenden »Provi-
sorien«, eine Art Containerdorf als Laden-
kette. Offensichtlich kauft die russische
Bevélkerung aber nach wie vor am lieb-
sten unter freiem Himmel ein, dies gibt
der Stadt ein ganz besonderes Flair.
Trotz der wirtschaftlichen Schwierigkeiten
ist die Bevdlkerung stets sehr freundlich
und aufgeschlossen. Das wurde jedem
beim Stadtbumme! recht schnell deutlich.
Wandte man sich aufgrund von Sprach-
und Orientierungsproblemen suchend an
einen umstehenden Passanten, so fand
sich stets sofort jemand, der sich mit deut-
schen und englischen Wortbrocken ver-
standlich machen konnte und weiterhalf.
Die Jahre der Offnung gegenilber dem
Westen zeigen erste Verdnderungen an
den Menschen dieses Gebietes. So sind
heute viele westeuropdische Verhaltens-
weisen {ibernommen worden, leider auch
die unschonen Seiten der Markt-
wirtschaft, wie z.B. ein ausgeprégtes
Profitdenken.
Nach drei Tagen verlieBen wir wieder den
Hafen in Richtung Heimat. Der Besuch in
Kaliningrad war fir alle Beteiligten sehr
bereichernd. Konnte man auch nicht alles
umfassend kennenlernen, so gewann
man doch einen guten Einblick in das
Leben der Bevolkerung und beson-
ders in die sprichwortliche russische
Gastfreundschaft.
KpLt Dirk Koop
I. WO Tender DONAU




»Graue Wolfe«

mit schwarzen Nasen

Das 2. Schnellbootgeschwader vom Pinnengraben

bis ins Schwarze Meer

R

#8562 FALKE= und Betriebsstofftanker \WESTENSEE« ,getarnt’ in Porto

Foto: 2, Schelibootgeschwader

Aufbruch: Halten das die Antriebsdiesel
durch? Wird das Wetter mitspielen? Wie
oft miissen wir die Reiseplanung &ndern?
Wird der Stellenwechsel in Lissabon funk-
tionieren? Bekommen wir Ersatzteile,
wenn wir sie brauchen? Werden die Offi-
zieranwarter die freien Dienstposten aus-
fillen kénnen? Wie werden die Familie,
die Freunde auf die lange Trennung rea-
gieren? Habe ich zu Hause das Biigelei-
sen ausgeschaltet?...

Diese und unzéhlige weitere Fragen

schwirrten in den Képfen der rund 350
Ménner und Frauen des 2. Schnellboot-
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geschwaders herum, als sie am 4. Mai mit
den Schnellbooten S62 FALKE, S65
SPERBER, S76 FRETTCHEN, S77
DACHS, S78 OZELOT und S80 HYANE,
dem Schnellbootstender DONAU und
dem Betriebsstofftransporter WESTEN-
SEE unter der Filhrung von Fregatte-
kapitdn Thomas von Buttlar als »Deut-
sches Schulgeschwader« zur 125. Aus-
landsausbildungsreise (AAR) aus dem
Heimatstiitzpunkt Hohe Diine ausliefen.

Anmarsch: Die ersten zwei von insge-
samt zehn Wochen Reisedauer standen im
Zeichen der Integration der 36 Offizieran-



wirter, die auf die sechs Schnellboote ver-
teilt worden waren. Um die Aufgabe als
Schulgeschwader trotz der schnellbootsty-
pischen Enge wahrnehmen zu kdnnen,
waren zum Stellenwechsel bestimmte
Dienstposten nicht nachbesetzt worden.
Das bedeutete flr die Kadetten einerseits,
dass sie mit eigener Koje und eigenem
Spind recht »komfortabel« und gemeinsam
mit den Stammbesatzungen in gemischten
Decks untergebracht werden konnten.
Andererseits mussten sie jedoch auch
schnell in die Aufgaben der in den
Abschnitten fehlenden Gasten eingewie-
sen werden, um diese wihrend der
gesamten Reise ersetzen zu kénnen.

Nach kurzen Bunkerstopps in Den Helder
(Holland), Brest (Frankreich), Vigo (Spa-
nien), einem Wochenende in Cadiz (Spa-
nien) und dem Durchbruch durch die
Meerenge von Gibraltar mit 36 Knoten bei
strahlendem Sonnenschein und spiegel-
glatter See erreichte der Verband am 18.
Mai den franzbsischen Marinestitzpunkt
Toulon. Und vielen Bedenken zum Trotz
waren innerhalb von zwei Wochen aus
Schnellbootsbesatzungen und Offizier-
anwdrtern kampfkréftige Teams gewach-
sen, in denen jeder seinen Mann stand.
Fast ausnahmslos hoch motivierte Kadet-
ten und Besatzungen, welche die wichti-
ge und fordernde Aufgabe der Offizieran-
wirterausbildung quer durch alle Dienst-
gradgruppen mit Elan angegangen waren,
hatten erfolgreiche Arbeit geleistet. Das
»Deutsche Schulgeschwader« war ge-
wappnet fir den ersten Héhepunkt der
125. AAR: die Teilnahme an TRIDENT
D'OR 2001 (»Goldener Dreizack«).

Trident D'Or: Der Aufenthalt in Toulon
war fir das 2. Schnellbootgeschwader ein
Arbeitswochenende. Am Nachmittag des
18. Mai wehten bei der Indienststellungs-
zeremonie der »Force Navale Franco
Allemande« (FNFA), dem zweiten Deutsch-
Franzdsischen Marineverband des Jahres
2001, neben acht Flaggen der Seestreit-

kréfte der Bundesrepublik Deutschland
zwei franzosische Trikoloren. Die moder-
ne Stealth-Fregatte ACONIT und der
Aviso COMMANDANT DUCUING vervoll-
sténdigten die FNFA, die neben der
»NATO Standing Naval Force Mediter-
ranean« (SNFM) und der =European
Maritime Force« (EUROMARFOR) die
Kampfgruppen des franzdsisch-italieni-
schen Manovers TRIDENT D'OR verstér-
ken sollten. Nach der Pre-Sail-Confe-
rence (PSC) in Toulon trafen sich am 21.
Mai die rund 60 teilnehmenden Schiffe
und Boote aus nahezu allen NATO-
Mitgliedsstaaten im Seegebiet zwischen
franzbsischer Sid- und italienischer
Westkiste.

Die erste Woche TRIDENT D'OR verlief
nach Serialkatalog. Fur das 2. Schnell-
bootgeschwader hiefl das insbesondere
Zusammenarbeit innerhalb der FNFA.
Kurze Abstecher nach Nizza an der Cote
d'Azur oder Ajaccio auf Korsika bildeten
das attraktive Hafenprogramm. Das eine
oder andere SURFEX gab den Warne-
minder Schnellbooten auch Gelegenheit,
gemeinsam mit dem oder gegen den
Stolz der franzdsischen Flotte zu operie-
ren: den jingst in Dienst gesteliten nukle-
ar getriebenen Flugzeugtrdger CHARLES
DE GAULLE.

In der zweiten Woche von TRIDENT D'OR
wurde es dann heiB! Die FNFA und damit
das 2. Schnellbootgeschwader bildete
den Kern der um Sardinien operierenden
Opponent Forces (OPFOR). Unsere Auf-
gabe war es, den aus mehreren Flugzeug-
tragern, Landungsschiffen und zahlirei-
chen Fregatten bestehenden BLUE FOR-
CES das Leben und damit die Erfiillung
ihres Auftrages so schwer wie méglich zu
machen: die Befreiung der von OPFOR
besetzten Insel Sardinien lber einen
Briickenkopf bei Cagliari. Hierzu operierte
das 2, Schnellbootgeschwader in mehre-
ren Gruppen, die sich weitrdumig um die
Insel Sardinien verteilt hatten und so
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jederzeit und an jedem Ort schnelle und
schlagkréftige Schwerpunkte bilden
konnten. Und genau damit begann eines
der Probleme unserer Mandvergegner:
mit dem Lagebildaufbau. Wer war wo?
Wieviele Boote waren drauBen, wieviele in
welchen Héfen? So kam es, dass der
SPERBER gleichzeitig an zwei (iber 150
Seemeilen auseinanderliegenden Positio-
nen gemeldet wurde, der FALKE »sicher«
als SPERBER identifiziert wurde usw.
Phantasievolle Tarnungen mit Zeltbahnen
eines gerade in Porto Torres auf Sardinien
gastierenden Wanderzirkusses lieBen eine
ganze Schnellbootsrotte nebst Tanker
selbst fir die von BLUE angeforderte
Satellitenaufkldrung verschwinden. Und
letztendlich profitierten die Schnellboote
einmal mehr von einer ihrer groBten
Starken: vom »Gegner« hinsichtlich ihrer
Flexibilitit und Kampfkraft regelmaBig
unterschitzt zu werden! So kam es, wie
es kommen musste.

Nachdem sich die Trager und Landungs-
schiffe Uber mehrere Tage immer wieder in
den Schutz der hohen See zuriickgezogen
hatten und die sie begleitenden Fregatten
mehrfach vergeblich versucht hatten, die
»schnellbootverseuchten« Gewésser um
Sardinien aufzukldren und fiir die Lan-
dungsoperationen vorzubereiten, wurde
die Zeit fir BLUE knapp. Der VorstoB
Richtung Cagliari musste gewagt werden!

In dem sich entwickelnden Abschlussge-
fecht musste die FNFA zwar die Fregatte
ACONIT als Verlust beklagen, aus den
Reihen der BLUE FORCES erwischte es
allerdings - fur BLUE vdllig (iberraschend
- mehrere Fregatten und das spanische
Docklandungsschiff GALICIA, ein Schwe-
sterschiff der hollandischen ROTTER-
DAM. Das franzésische Docklandungs-
und Fiihrungsschiff SIROCO und der
Flugzeugtrdger CHARLES DE GAULLE fie-
len den Schwergewichtstorpedos DM2A1
der Schnellboote FALKE und SPERBER
(simuliert) zum Opfer. Damit konnte der
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Torpedo einmal mehr seinen hohen
Einsatzwert fir die deutsche Schnell-
bootwaffe - auch und gerade in Krisen-
szenarien - unter Beweis stellen.

Bei dem nach dem Ende von TRIDENT
D'OR 2001 und der AuBerdienststellung
der FNFA in See folgenden Wochenend-
aufenthalt in Cagliari auf Sardinien konn-
ten die Schnellbootfahrer resiimieren: das
Manéver rund um Sardinien und Korsika
hat in Zusammenarbeit mit verschieden-
sten anderen Seestreitkréften der NATO-
Marinen die Krisentauglichkeit von Schnell-
booten auch im Mittelmeerraum ein-
drucksvoll unter Beweis gestelit. Und
gegen die Unberechenbarkeit von Schnell-
bootsoperationen im Kustenvorfeld gibt
es trotz modernster Satelliten- und Nach-
richtentechnik nur ein wirksames Mittel -
Schnellboote!

Der Befehishaber der Flotte beim
»Deutschen Schulgeschwadera: Von
Cagliari fiihrte die Reise das »Deutsche
Schulgeschwader«  weiter Richtung
Osten. Vorbei an den beeindruckenden
Kulissen des Stromboli und der flie-
Benden Lava des Atna durch die StraBe
von Messina Richtung Griechenland und
Tiirkei. Einem Bunkerstopp in Pirdus
(Griechenland) folgte ein Wochenende in
Antalya (Turkei). Die urspriingliche Reise-
planung fiir die 125. AAR wurde aus poli-
tischen Griinden geédndert. Der vorgese-
hene einwéchige Aufenthalt in Haifa
(Israel) und das PASSEX mit der israeli-
schen Marine wurden abgesagt. Der ver-
#nderte Reiseverlauf sah die Passage der
Agéis, der Dardanellen, des Marmara-
meeres und des Bosporus vor.

In Antalya stieB der Befehishaber der Flotte
im Rahmen der diesjahrigen Marinereise
zum 2. Schnellbootgeschwader. Die den
Befehlshaber begleitenden Journalisten
wurden auf die Schnellboote und den
Tender verteilt, um sich beim Transit von
Antalya nach Souda auf Kreta (Griechen-



land) einen Eindruck vom Leben und
Arbeiten auf unseren Einheiten machen zu
kénnen. In Souda wurde das Geschwa-
der, dem seit Pirdus ein Schnellboot fehl-
te, wieder komplettiert. S77 DACHS hatte
aus Instandsetzungsgriinden eine knappe
Woche in dem griechischen Marine-
stiitzpunkt verbringen »miissen«. Der Er-
folg war leider méBig. Zwar war die Besat-
zung noch eine Nuance gebrdunter als
der Rest des Verbandes, die Klimaanlage
des Bootes lief jedoch weiter mit vermin-
derter Leistung, was sich bis zum Ende
der AAR nicht mehr &ndern sollte.

Schwarze Nasen: Nach der Verab-

schiedung des Befehishabers der Flotte
lief das 2. Schnellbootgeschwader ent-
sprechend der neuen Planung durch die
Agéis und das Marmarameer zum néch-

oo
Foto's: 2. Schellbootgesch

sten Zielhafen, nicht ohne Gelegenheit zu
bekommen, das spannungsgeladene Ver-
héltnis zwischen Griechenland und der
Tirkei hautnah miterleben zu kénnen. Die
Schnellboote und Tender DONAU erreich-
ten den tdrkischen Marinestitzpunkt
Tuzla nahe Istanbul am 15. Juni. Das
Wochenende in der tlrkischen Metropole
vermittelte interessante Eindrlcke aus
einer 15-Millionen-Stadt, die auf der
Grenze Europas zu Asien liegt.

AbschlieBender Hohepunkt war die Pas-
sage des Bosporus, vorbei an den unzéh-
ligen Tlrmen Istanbuls, bei der die Boote
und der Tender als erste Einheiten der
Schrellbootflottille in Begleitung eines
tirkischen Kiistenwachbootes einen kur-
zen Abstecher ins Schwarze Meer mach-
ten. Noch bevor der Verband erneut das
Marmarameer ansteuerte, waren (fast) alle
MNasen vom jeweils jingsten Offizier an
Bord schwarz geptnt worden, um dieses
bisher einmalige Ereignis nach auBen
sichtbar zu symbolisieren.

Riickmarsch: Von nun an hieB es: Hei-
matkurs! Nachster Hafen nach Tuzla war
Valetta auf Malta, Auf dem Weg dorthin
durchfuhren die Einheiten des »Deutschen
Schulgeschwaders« den Kanal von
Korinth - ein unvergessliches Erlebnis in
tiefblauem Wasser umgeben von hohen

wader




und bedrohlich nah erscheinenden Fels-
wanden. Uber einen kurzen Aufenthalt in
Mahon auf Menorca (Spanien) und den
erneuten Gibraltardurchbruch, diesmal mit
Westkurs und deutlich mehr Seegang, lief
der Verband am 30. Juni in Lissabon (Por-
tugal) ein. Dieser Hafen ist insbesondere
jungeren Schnellbootfahrern mittlerweile
ebenso vertraut wie den »alten Hasen« der
dénische Marinestiitzpunkt Frederikshavn.

Nach acht Wochen auf Schnellbooten
mussten sich »unsere« Kadetten in Lissa-
bon vom »Deutschen Schulgeschwaders
verabschieden. Sie wurden nach Deutsch-
land zurlickgeflogen, um dort ihre Offi-
zierausbildung an der Marineschule und
den Universitdten der Bundeswehr fortzu-
setzen. Die vom 2. Schnellbootgeschwa-
der »gecharterte« C 160 TRANSALL der
Luftwaffe brachte dafir Uber vierzig neue
Soldaten mit nach Portugal, die es in der
verbleibenden Woche der 125. AAR galt,
schnell in die Besatzungen zu integrieren.
Manch einer wiinschte sich in den ersten
Tagen »seine altgefahrenen« Seekadetten
zuriick, denen man nicht mehr erkléren
musste, warum man bei Ubelkeit in Lee
deutlich besser aufgehoben ist...

In Lissabon ereilte den Verband ein tragi-
scher Verlust. Aus zum Zeitpunkt der
Drucklegung noch ungeklédrter Ursache
kam ein Besatzungsangehdriger von S76
FRETTCHEN nicht vom Landgang zurlick
und wurde einige Tage spéter von den por-
tugiesischen Behorden tot aufgefunden.

Einlaufen: Auf den letzten Etappen und
in sehr gedampfter Stimmung haben wir
dann bei Nacht und nur fiir wenige Stun-
den El Ferrol (Spanien) gesehen, auf der
Reede vor Brest festgestellt, dass An-
legen am Tender bei stromenden Gewas-
sern doch nicht ganz so einfach ist und
dass die niederléandische Kiste nicht nur
bei Den Helder wirklich sehr flach ist,
besonders bei grauem Nieselregen. Nach
einem kurzen CSP in der heimischen Ost-

see bei GroBenbrode, einem - leider -
erfolglosen SAR-Einsatz gemeinsam mit
der DGzRS und der Kiistenwache nord-
westlich von Fehmarn, lief das 2. Schnell-
bootgeschwader dann am 10. Juli - etwas
stiller als geplant - im Marinestiitzpunkt
Hohe Diine ein. Vorher wurden noch der
Kommandeur, Fregattenkapitdn Thomas
von Buttlar, und der Kommandant S80
HYANE, Korvettenkapitdn Michael Kunz,
in See angemessen und alter Tradition
entsprechend verabschiedet. Fir beide
war die 125. AAR ihre letzte Seefahrt im 2.
Schnellbootgeschwader.

Fazit: 125. AAR, »Deutsches Schulge-
schwader« und TRIDENT D'OR 2001, das
waren ber 12.000 Seemeilen in Ostsee,
MNordsee, Ostatlantik mit Westlichem und
Ostlichem Mittelmeer. Das waren Einzig-
artigkeiten und Superlative: alle Meeren-
gen des Mittelmeeres befahren, dstlichs-
ter Einsatz deutscher Schnellboote seit
Bestehen der Deutschen Marine, Schwar-
zes Meer, 68 Tage Abwesenheit von zu
Hause, davon 53 Tage in See, 20 Hafen-
aufenthalte als »Botschafter in Blau« in
acht Ladndern Europas und Asiens. Das
war die fordernde Aufgabe, 36 jungen
Offizieranwartern die Seebeine wachsen
zu lassen und ihnen vor der langen Phase
des Hochschulstudiums pragende Ein-
driicke vom Alltag deutscher Marineein-
heiten in See zu vermitteln. Das waren
gerissene Oldruckschlduche, leckende
Verdichterkreise, durchgebrannte Mag-
netrons und viele andere Ersatzteil- und
Instandsetzungsprobleme und -problem-
chen. Das waren spanische Sonnenbran-
de, tiirkische Dampfbéder, horrende
Funktelefonrechnungen und unzéhlige
andere touristische Erinnerungen. Und es
waren viele schone, unvergessliche und
lehrreiche Erlebnisse fir alle Beteiligten! -
Und zum Gliick war das Blgeleisen zu
Hause ausgeschaltet...

Andreas Jungmann, Kapiténleutnant
und Kommandant 562 FALKE
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