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AUSSERDIENSTSTELLUNG
S66 GREIF unD S65 SPERBER

JAttention, Attention, le équipage au pose de manceuvre!” Was vor einigen Wochen
noch fiir verdutzte Gesichter seitens der deutschen Besatzung sorgte, war mittlerwei-
le zur Routine geworden. Noch bevor die Durchsage in deutscher Sprache wieder-
holt wurde, begaben sich alle Soldaten — Tunesier wie Deutsche — auf ihre
Maniverstationen.

Die Ausbildung der tunesischen Besatzung der Boote S65 SPERBER und S66
GREIF lief auf Hochtouren. Seit Anfang Mai wurden tiglich Theorie und Praxis des
Schnellbootfahrens vermittelt. Die Zeit war knapp, die Besatzungen hoch motiviert.
Insgesamt standen uns sicben Wochen Ausbildungszeit zur Verfiigung, in denen auch
die materielle Ubergabe stattfinden sollte. Zwei Tage an der Marinetechnikschule in
Parow fiir einen Crashkurs in Artillerie, Radargeritekunde und AGIS- Ausbildung
sowie insgesamt zchn Scetage mussten ausreichen, das komplexe Waffensystem
Schnellboot Klasse 143 so umfassend wie moglich zu demonstrieren und die
Besatzung in die Verfahrensabliufe einzuweisen. Fiir den Seebetrieb bedeutete dies
ein straffes Programm an Ab- und Anlegeiibungen, Mann-iiber-Bord-Manévern,
Maschinenstériibungen, Schadensabwehr sowie Kalibrierschiefen. Wiihrend die

Tunesier am ersten Seetag nur aufmerksam und inte-
STTaSTT pessiert zuschauten, nahmen sie ab dem zweiten Tag
das Ruder mehr und mehr selbst in die Hand und

scher Ableger unter den Augen des Gastkommandanten®, KKpt Thomas Geifller



SCHNFLLBOOTFLOTTILLE

machten letztlich die Stammbesatzung zu
den Zuschauern mit Beratungsfunktion.

All diese Ubungen mussten vor der eigenen
Haustiir, der Mecklenburger Bucht, stattfin-
den. Dies vereinfachte das tigliche Alarm-
schieflen aufgrund der langsam cinsetzenden
Segelsaison nicht wirklich, andererseits ws
uns die Ausbildungszeit fiir lingere Transits
zu kostbar,

Bereits nach kurzer Zeit zeigte sich die tune-
sische Crew der deutschen in der Hand-
habung des Bootes nahezu ebenbiirtig. Das
grofite Problem bildete oftmals die Ver-
stindigung. Die urspriinglich geforderte
Ausbildungssprache Deutsch wurde von den
meisten Tunesiern annihernd so schlecht
gesprochen und verstanden, wie wir der fran-

Keine leichte Arbeit = Das Befilllen eines Laderinges der OTO Meln  gziisischen ‘;pr'h‘}lc miichtig waren. Wieder

einmal bildete Englisch und die \”Lrwundum1
iillen sowie Bleistift und Papier die Basis einer gegensei

von Hinden, F
Verstiindigung. Trotzdem konnten alle aufkommenden Fragen zur Zufriedenheit
beantwortet werden. Jeder Soldat lehrte seinem tunesischen Pendant, wie er s
Abschnitt seeklar macht, seine Aufgaben im Abschnitt erledigt, die planmifige
Materialerhaltung durchfiithrt und welche Funktion er bei der Schiffssicherung wahr-
nimmt. Vielfach waren die in der Deutschen Marine etablierten Strukturen, wie bei-
spielsweise Rollenpline, Neuland fiir die tunesische Crew, die sie jedoch fiir prakti-
kabel befanden und
letztlich auch iiber-
nahmen.

sinen

Die Auflerdienst-
stellung riickte schnell
nither. Immer dfter
wurden wir mit dem
traurigen Gedanken
konfrontiert, dass ab
dem 30.06.2005 nicht
mehr S66 GREIF,
sondern HANNON
auf unserem Boot ste-
hen wird. Das gle
Schicksal stand auch

iche

Einweisung in die Leckabwehy OCIMCKSAL STl

565 SPERBER bevor,
der alsbald den Namen HAMILCAR tragen sollte. Doch vorher galt es, das vertrag-
lich vereinbarte Material auf seine Vollzihligkeit zu tiberpriifen und in einsatzfihi-
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gem Zustand an seinen
neuen Besitzer zu iiberge-
ben. Das sich stindig
indernde  Vertragswerk
gab oftmals Anlass zum
Schmunzeln. So wollte der
tunesische Kommandant
wider Erwarten nicht dem
Ausbau der Ruderanlage
zustimmen...

Trotz des fordernden

Tagesdienstes blieb auch

Gelegenheit fiirs Kniipfen

sozialer Kontakte und die

Zum Abschiuf der Ausbildiung ~Ein gemeinsamer Tunesicher Abend  Pflege der Kameradschaft

zwischen den Besatz-

ungen. Einer Einladung des GREIF zu einem gemeinsamen Grillabend nach der ers-

ten Seefahrt folgte eine Einladung zu einem tunesischen Abend mit allen vier Be-

satzungen, der uns schéne Stunden bis in den frithen Morgen mit arabischer Musik,
kulinarischen Spezialititen des Landes und heiteren Showeinlagen bescherte.

Aufmunitioniert bis unter die OPZ-Bilgenplatten und vollgetankt verlegten wir den
GREIF in den friihen Morgenstunden des 30. Juni 2005 ein letztes Mal unter deut-
scher Flagge an die Munitionskaje des Stiitzpunktes.

Gemeinsam mit S65 SPERBER bereiteten wir uns dort

auf das bevorstehende Ubergabe-Zeremoniell vor. o

Vor einer hochrangigen deutsch-tunesi-
schen Delegation holten wir schlieflich
um 10.35 Uhr die Flaggen und Wimpel II'

HIMILCON {ehem, 563 G
HANNIBAL (chem, 568 5

ER) und
“EADLER)



Indienststellung als PR 505
HAMILCAR und PR 506
HANNON.

KpeLt Schmude 1 Wo,

OLtz8 Kiibsch LI WO 866 GREIF

Am 29.09.05 wurden die
Schnellboote 563 GEIER und
568 SEEADLER an die
Tunesische Marine {ibergeben.
Abschliefend  folgten am
13.12.05 die Schnellboote 569
HABICHT und S70 KOR-
MORAN.

der Schnellboote S65 SPER-
BER und 566 GREIF nieder
und stellten sie somit nach fast
drei Jahrzehnten Fahrenszeit in
der Marine aufler Dienst.

Unmittelbar danach erfolgte die
Ubernahme der Boote durch die
tunesische Marine und die
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DAS 2. SCHNELLBOOTGESCHWADER

Im JAHR 2005 ...
... ODER EINFACH ,,BACK TO THE ROOTS".

Wieder liegen 365 abwechslungsreiche und niemals langweilige Tage hinter den
Besatzungen des 2. Schnellbootgeschwaders. Auch das Jahr 2005 fiihrte die Boote
des Geschwaders wieder in Seegebiete, die mittlerweile durchaus als ,Heimische
Gewisser” bezeichnet werden konnen. Gerade die kiistennahen Gewiisser, also die
sLittorals®, stellten auch in diesem Jahr die Hauptibbungsgebiete dar. So fiihrte die-
ses Jahr die Boote von den schneebedeckten Fjorden Norwegens, den Kreidefelsen
der Kiiste Grofbritanniens, den Highlands der schottischen Halbinsel bis hin in die
altbekannte Ostsee und deren Zugiinge. Die Einheiten legten dabei ca. 75.000 See-
meilen zuriick. Seemeilen, bei denen gerade die Flexibilitit, die Schlagkraft, und das
»Know How" fiir Operationen im Kiistenvorfeld unserer Einheiten einen meist ent-
scheidenden Beitrag zum Gelingen der Gesamtoperation lieferten. Gerade in den
sich geinderten sicherheitspolitischen Rahmenbedingungen und den geinderten
Einsatzspektren sind es die, bei der Schnellbootwaffe entwickelten und vorhandenen
Fihigkeiten, die wieder an Bedeutung gewinnen und ihre Anpassungsfihigkeit fiir
zukun&:gc Szenarien beweisen. Dies wurde im 2. Schnellbootgeschwader erkannt
und mit dem Motto: ,back to the roots* die Ubungsinhalte dieses Jahres prizisiert
und in den Ubunbcn und Manévern umgesetzt.

Aber auch ein eher trauriges Kapitel in der Geschichte der deutschen
Schnellbootwaffe brachte das Jahr 2005 mit sich. Mit der bereits 2004 begonnenen
Auﬂcrdicnsrswllung der Schnellboote der Klasse 143 ging mit den Booten 564 BUS-
SARD im Miirz, 565 SPERBER im Juni und 563 GEIER im September vorerst
cndgultlg eine Ara in der Deutschen Marine zu Ende. Hinterlassen diese Boote doch
eine nur schwer zu kompensierende Liicke im Ubungs— und Einsatzbetrieb der
Deutschen Marine. Der ebenfalls im ersten Halbjahr scheidende Kommandeur der
Schnellbootflottille, Kapitiin zur See Lange, brachte dies mit den Worten: ,Do more
with less”, deutlich auf den Punkt.

Doch nun zu den im Jahr 2005 durchgefiihrten Ubungen und Mangvern:

Neben Einzelausbildungsvorhaben (ISEX) oder Fahrten im Rahmen der
Nachwuchsgewinnung begann das Jahr Ende Februar mit der Durchfithrung des
Schulgeschwaders 2005. Ganz im Rahmen der zukiinftigen Einsatzflottille konnten
wertvolle Erfahrungen bei der Zusammenarbeit mit Einheiten der Flottille der
Minenstreitkrifte gesammelt und vorhandene Verfahren vertieft werden. Das
Hauptaugenmerk wiihrend der fiinfwochigen Ausbildungsreise galt allerdings den
eingeschifften Offizieranwiirtern, die ihr bisher nur theoretisches Wissen endlich in
der Praxis anwenden durften. Wind, Nebel, Schnee und Eis machten diese Reise zu
einem fiir alle unvergesslichen Erlebnis.



ST8 OZELOT ey Wissebla suie Sca Kusy

Doch kaum zu Hause ging es fiir 563 GEIER bereits wieder fiir drei Wochen auf
Tour. Das internationale Mandver Loyal Mariner 05 fiihrte die Besatzung zusammen
mit den Frauen und Miinnern von 569 HABICHT erneut in die nirdliche Ostsee,
Bei dieser Ubung ging es fiir die beiden Einheiten darum, ihre individuelle Stirke in
cinen internationalen Verband bestméglich einzubringen.

Parallel dazu bewiesen die beiden Einheiten 65 SPERBER und S79 WIESEL ihre
Fihigkeiten und Stiirken im Kiistenvorfeld bei einer Evakuierungsiibung im Rahmen
European Challenge 05. Die beiden Einheiten waren dabei in einen teilstreitkraftge-
meinsamen Verband integriert.

Ende Mai starteten die Einheiten S63 GEIER, 579 WIESEL und der Tender
DONAU unterstiitzt durch die Einheiten §71 GEPARD und 5§74 NERZ des 7. Schnell-
bootgeschwaders Richtung England zur Teilnahme am Neptune Warrior (chemals
Joint Maritime Course). Gefiihrt wurde dieser, wieder einmal gemischte, deutsche
Teilverband durch den Kommandeur des 2. Schnellbootgeschwaders, Fregarten-
kapitin Volker Gelhausen. Im Ubungsgebiet stiefen noch diinische Schnellboote der
Flyfefisken-Klasse zu den deutschen Einheiten hinzu.

Das erste Halbjahr ging mit dem wohlverdienten Flottenurlaub fiir annihernd alle
Einheiten zu Ende. Fiir wenige Einheiten aber, so z.B. fiir 576 FRETTCHEN hief
es allerdings nach einer langen Werftliegezeit wieder die geforderte Einswzﬁhigkcit
zu erlangen. Beendet wurde der Flottenurlaub allerdings endgiiltig mit der Teilnahme
von S79 WIESEL an der Hanse Sail in Rostock und von 80 HYANE an der Sail
in Bremerhaven.

Der August und September stand wie bereits so oft unter dem Banner des Standard
Einsatz- Ausbildungsverband der Flotte (SEF). Fiir dieses Ausbildungsvorhaben
wurden die Einheiten S76 FRETTCHEN, $80 HYANE und der Tender DONAU
leihweise dem Kommandeur des 7. Schnellbootgeschwaders unterstellt. Wihrend der
finfwiichigen Abwesenheit nahmen die Einheiten des SEF geschlossen an dem
international besetzten Mantver Danex 05 teil. Auch in diesen beiden Wochen tra-
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ten unsere Schnellboote, zusammen mit norwegischen und dinischen Einheiten,
wiedereinmal den Beweis an, in méglichen zukiinftigen Szenarien erfolgreich beste-
hen zu kénnen.

Als letztes ,gemeinsames” Vorhaben im Jahr 2005 wurde noch eine dreiwichige
Geschwaderausbildungsreise (SQX) in die dinische Inselwelt absolviert. Zu diesem
Zeitpunkt bestand das Geschwader leider nur noch aus fiinf Booten der Klasse 143 A.
Zwei von diesen fiinf Booten nahmen aufgrund von Vor-und Nachbereitung einer
Werfiliegezeit nicht teil. Die drei verbliebenen Schnellboote $76 FRETTCHEN,
S$77 DACHS und S79 WIESEL zusammen mit dem Tender DONAU und dem
Betriebsstofftransporter AMMERSEE widmeten sich der intensiven operativen,
navigatorischen und seemiinnischen Ausbildung der Besatzungen.

Nicht erwihnt sind natiirlich wieder einmal eine Vielzahl von Erprobungs-,
Nachwuchswerbungs- oder sonstigen Ausbildungsfahrten in diesem Jahr. Doch dies
alles gehort mittlerweile wie selbstverstindlich zu den Aufgaben unserer Einheiten.
Alles in allem eben 365 abwechslungsreiche, niemals langweilige und immer dyna-
mische Tage im 2. Schnellbootgeschwader, in denen wir Tag fiir Tag unsere hohe
Einsatzbereitschaft nachgewiesen haben. Und ohne die Systemunterstiitzungsgruppe
oder den Stab des Geschwaders hiitte dies bestimmt nicht so erfolgreich durchgefiihrt
werden kénnen.

OLtz8 Senebald,
1 WO §80 HYANE
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DEUTSCHES SCHULGESCHWADER
(24.02.05 - 01.04.2005)

Am 24, Februar 2005 lief das DEUTSCHE SCHULGESCHWADER bestehend
aus den Schnellbooten 563 GEIER, 565 SPERBER, 577 DACHS, 578 OZELOT,
8§79 WIESEL, S80 HYANE und die Tender DONAU und MAIN unter der
Fiihrung des Kommandeurs des 2. Schnellbootgeschwaders, Fregattenkapitin Volker
Gelhausen, aus Warnemiinde aus. Aufferdem waren vier Einheiten des 1. Minen-
:»uuhs_,uth\nd(.rs, BAD BEVENSEN, GROMITZ, KULMBACH und UBER-
HERRN sowie das Trossschiff AMMERSEE in das Schulgeschwader eingebunden.
Wiihrend dieser fiinfwischigen Tour sollten die eingeschifften Offizieranwiirter der
Crew VII/ 04 die bisher erlernte Theorie in der Praxis anwenden, die Organisation
an Bord kennenlernen und die Seefahrt als solche erleben. Sie zeigten sich aufgeregt
und neugierig, galt es doch fiir die meisten der OA's die ersten Erfahrungen auf grau-
en Einheiten der Flotte zu sammeln. Diese Aufgeregtheit legte sich jedoch bald, so
dass die Offizieranwiirter bereits nach kurzer Zeit an Bord in allen Abschnitten voll-
wertig eingesetzt werden konnten.

Die ersten Seerage dienten der Eingewdhnung der OA’s an Bord, aber auch dem
Kennenlernen der verschiedenen Einheiten untereinander. So waren diese Tage
geprigt durch Einzel- und Partnerbootsausbildung, doch fanden auch Ubungen mit

einem SEA KING und TORNADOS statt. Den Hoéhepunkt der ersten Seephase

Das Schulgeschwader in Warnemiinde
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Postbeutelmandver awischen 5-Boot und M]-Boot

Helotranafer durch Sea King

Keine Kleinigkeit - Schoce und Eis im Mast

bildete ein nichtlicher Minenwurf-
abschnitt im Gebiet vor Bukspitze,
bevor das Geschwader dann am 4. Mirz
in Richtung Swinemiinde verlegte, um
dort bei schénstem Winterwetter das
Wochenende zu verbringen.

Die zweite Seephase war gepriigt durch
einen Artillerieschieflabschnitt in der
Pommerschen Bucht. Als besonderes
Highlight stand hier der Schuss vor
den Bug auf dem Programm. Im weite-
ren Verlauf wies das Ubungsprogramm
cine Hilfeleistung in See fiir §79 WIE-
SEL durch §78 OZELOT und $80 HYANE aus,
das aufgrund des Wertters jedoch im Hafen von
Saflnitz stattfand. Aber auch taktische Ubungen
zur Festigung der Verfahren kamen nicht zu kurz,
bevor es dann zur Ruhephase nach Kopenhagen
ging. In diesen Tagen zeigte sich das Wetter nicht
von seiner besten Seite, aber dichter Schneefall,
Spritzwasservereisung an Oberdeck und Eisansatz
auf den Miitzen der Briickenbesatzung taten der
guten Stimmung an Bord keinen Abbruch.

Am 15. und 16. Miirz stand eine hochwertige tak-
tische Ubung mit dem Verband BALTIC
BRIDGE, bestehend aus zahlreichen diinischen
bzw. schwedischen Schnellbooten und Korvetten,
im Grofen Belt auf dem Programm,
Unterbrochen durch einen Wochenendaufenthalt
in Géteborg, wurden die anschliefienden Tage
genutzt, um das in den vergangenen
Wochen Erlernte weiter zu verfestigen.
Bei dichtem Nebel verlegte das
Schulgeschwader am 24. Miirz durch
den Oslofjord nach Oslo, um hier das
Osterfest, dann bei schénstem Sonnen-
schein, zu verbringen.

Nach fiinf erholsamen aber auch inte-
ressanten Tagen in dieser schonen
Stadt ging es dann am 29. Mirz in
Richtung Skagerrak. Dieses Mal bei
guter Sicht, so dass die Besatzungen
die eindrucksvolle Landschaft des
Oslofjords in vollen Zigen geniefien
konnten,



Zum Abschluss des Mandvers wurde in der
Kerteminde Bugt eine taktische Ubung durch-
gefiihrt, bei der die OPFOR-Einheiten -Tender
DONAU und Tender MAIN- versuchten, ein
fiktives Embargo, kontrolliert durch die
Schnellboote, zu durchbrechen. Am Abend des
31. Mirz fand eine Abschlussmusterung mit
einem anschliefenden Grillen am CSP westlich
Fehmarn statt. In den frithen Morgenstunden
des niichsten Tages hiefl es dann Abschied neh-
men von den Einheiten des 1. Minen-
suchgeschwaders und vom Tender MAIN, da
diese in ihren Heimathafen Olpenitz zuriick
verlegten, wihrend die Schnellboote und der
Tender DONAU ihrerseits nach Warnemiinde
zuriickkehrten.
Die Ausbildung der Offizieranwirter, das
Fahren in einem gemischten Verband, Ubungen
mit Einheiten anderer Nationen in Kombi-
nation mit interessanten und abwechslungsrei-
chen Hiifen machten das Schulgeschwader 2005
nicht nur fiir die Offizieranwiirter zu einem
besonderen Héhepunkr.
OLt=S8 Salecker,
11 WO 8§80 HYANE

Nebelfihet i Onlofjord

Das Schulgeschwader im Clsofjind
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DAS 2. SCHNELLBOOTGESCHWADER

LOYAL MARINER
(08.04.05 - 29.04.05) -

Am friithen Morgen des
08.04.05 liefen S63 GEIER
und S69 HABICHT zum
internationalen Manéver =
LOYAL MARINER aus, wel- e
ches vielen noch unter dem
Namen BLUE GAME bekannt ist. Insgesamt 57 Einheiten der Marinen vieler
Ostseeanrainerstaaten, sowie GroBbritanniens, Spaniens und der Niederlande nah-
men an diesem Manéver teil, dass im Seegebiet Skagerrak und Kattegatt durchge-
fithrt wurde. Ziel des Manévers war es, einen multinationalen Verband aufzustellen,
in dem die einzelnen Einheiteniihre individuellen Stirken optimal zur Erfiillung des
Verbandsauftrages einsetzen konnen.
Da ein Mandver mit einer solchen Vielzahl von Teilnehmern ein hohes Maf an
Vorbereitung und Koordination erfordert, stand das erste Wochenende ganz unter
dem Zeichen der Besprechungen und Briefings. LOYAL MARINER wurde in zwei
unterschiedliche Phasen geteilt. Die erste Phase diente der Ubung der
Zusammenarbeit und dem besseren Verstindnis zwischen den einzelnen Einheiten,
um die Kampfkraft im Verband zu stirken. Dazu waren vicle Einzeliibungen geplant,
deren Schwerpunkt auf der Seeraumiiberwachung, dem Lagebildautbau, der
Verteidigung gegen asymmetrische Bedrohungen und auf der Durchsetzung von
Embargos lag.
Fiir die beiden deutschen Schnellboote war aber zweifellos das MULTEX, eine
Uberwasser-Gefechtsiibung, in der Serejobucht das Highlight dieser Phase. Dabei
konnten die artilleriestirksten Waffentriiger der Deutschen Marine die Bekimpfung
wechter* Ziele in Form von
§63 GEIER wibrend einer Bostbeutclibergabe ~ Seezielscheiben und Luft-
drohnen mit den 76mm
Geschiitzen und mit
Handfeuerwaffen iiben,
Wihrend  sich 563
GEIER und die diinische
Fregatte THETIS sich,
lingsseits in Fahrt, zur
Kraftstoffiibernahme buch-
d stiblich niher kamen, ver-
tiefte die Familie der
Schnellbootfahrer  ihre
Bezichungen bei einem
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563 GETER i deom W auch Frodenkahann

GRILLEX mit den Besatzungen der dinischen Schnellboote VIBEN, RAVNEN
und GLENTEN zum Abschluss der Ausbildungsphase in Frederikshavn.

In der zweiten Phase, der sogenannten ,Free Play” - Phase, bestimmte ein fiktives
Szenario mit einem historisch-politischen Hintergrund die Handlungen der
Ubungsgegner. Aufgabe des multinationalen Verbandes, zu dem auch $63 GEIER
und 569 HABICHT gehérten, war die Durchsetzung eines Waffenembargos und die
Gewiihrleistung der sicheren Durchfahrt des Seegebictes fiir alle am Seeverkehr
beteiligten Schiffe. Die Schnellboote konnten durch den ziigigen Aufbau und die
stindige Aktualisierung eines entsprechenden Lagebildes, migliche Embargobrecher
effizient abfragen. Gleichzeitig konnte so eine eventuelle Bedrohung in Form von
Speedboat-Attacken terroristischer Gruppierungen gegen die den Schnellbooten
anvertrauten Schiffe effektiv verhindert werden.

In der Nacht des 28.04.05 beendete die Manéverleitung das Mantver LOYAL
MARINER und dankte den Teilnechmern fiir die gute Zusammenarbeit aller
Einheiten und den sehr positiven Ausbildungserfolg des Mandvers. 563 GEIER und
§69 HABICHT traten ihren Riicktransit zum Heimatstiitzpunkt Warnemiinde an,
den sie am spiiten Freitagvormittag erreichten.

OLtz8 Neumann,
ITWO 863 GEIER
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DAS 2. SCHNELLBOOTGESCHWADER
NEPTUNE WARRIOR
(06.06.05 - 17.06.05)
Frither hieR dieses Manover JOINT MARITIME COURSE (JMC), dieser Begriff

ist uns Schnellbootfahrern wohl noch eher g. Unter der Fiihrung von Fregatten-

h - hiefd ¢ : deutsc inen "Zwischenstop” in
einzulegen. Die deutschen Schnellboote waren angefordert worden, in der Zeit vom
30. Mai 2005 bis 02. Juni 2005 als Ubungsgegner am Flag Officer Sea Training
(FOST) fiir eine britische Fregatte teilzunchmen.

Fiir viele Soldaten beinhaltete die Teilnahme am FOST eine neue Erfahrung und
stellte die erste Fahrt in einem multinationalen Verband dar. Bei typisch “britischem
Wetter", d.h. Nebel, Regen und grauverhangenem Himmel war die Woche gepriigt
von ereignisreichen Ausbildungstagen, welche ihren Héhepunke in der Teilnahme
der Schnellboote am "Weekly War" fand, dem Priifungstag der britischen Fregatte.
Dieser bot in komprimierter Form ein komplexes Szenario, in dem die deutschen
Schnellboote einen Gegner im Uberwasserkampf darstellten. Fiir die Besatzungen
der Schnellboote war diese Woche eine gute Ubungsmaoglichkeit in Hinblick auf das
noch folgende Manéver NEPTUNE WARRIOR. Hier konnten Verfahrensabliufe
und operative Abliufe geiibt werden. Zusammenfassend stellte sich das Mangver fiir
die Besatzungsangehorigen als positive Erfahrung und sehr lehrreiche Ubung dar.
Anschliefend ging es dann fir die Schnellboote Richtung Glasgow, dem
Ausgangspunkt fiir die folgenden Vorhaben. Der Tender DONAU war bereits vor-
gefahren, so dass die Schnellboote ihrem Namen alle Ehre machen konnten und mit
30 Knoten Richtung Glasgow verlegten. Nach einem tollen 20-stiindigen Transit bei
ciner ca. 3 Meter hohen See wartete auf der Reede vor Glasgow schon der Tender
DONAU auf die Boote. Nach dem Einlaufen bot sich fiir die Besatzungen erstmals
nach mehreren Tagen, neben allen Briefings und Vorbereitungen, wieder die Chance
auszuspannen und die kulturellen Schénheiten von Glasgow zu geniefien.




S74 NERZ und S79 WIESEL bn Fiarmation

w:cder "Lelnen las fﬁ: das Manﬁver NEPTU'NE WARRIOR Dieses mu!tmano-
nale Manéver mit Einheiten aus Deutschland, Dinemark, Grofibritannien,
Frankreich, Tiirkei, Niederlande, Schweden, Australien, und den USA stellt immer
wieder cin Highlight fiir alle teilnehmenden Seeleute dar und so sollte es auch dieses
Mal werden. Die deutschen Schnellboote und der Tender waren einem Verband unter
der Fiihrung des britischen Flugzeugtriigers HMS ILLUSTRIOUS zugeteilt.

Zu unserer Task-Unit, welche vom Kommandeur 2. Schnellbootgeschwader,
FKpt Volker Gelhausen, gefiihrt wurde, gehérten zusiitzlich noch mehrere dinische
Schnellboote.

Die Work-up-Phase wiihrend der ersten Woche umfasste eine Reihe von fordernden
Ubungen: Angefangen von operativen Basisiibungen iiber Speedbootabwehr,
Durchfahren von minengeriumten Kanilen, taktischen Ubungcn. Ubungcn der elek-
tronischen Kampffithrung bis hin zu Fernmeldeiibungen. Alle diese Ubungen hatten
zum Ziel, einheitliche Verfahren im Verband zu etablieren. Dies ist nachvollziehbar,
hat doch jede Marine "ihre Eigenheiten".

Ein absolutes Highlight in dieser ersten Woche war das so genannte "Naval Gunfire
Support Training"(NGS). Eine Szenario, bei dem der Einsatz der 76mm Artillerie
gegen Landziele geiibt wird. In unseren Heimatgewiissern haben die deutschen
Schnellboote keine Maglichkeit, NGS zu iiben. Deshalb stellte das Manéver NEP-
TUNE WARRIOR eine willkommene Abwechslung dar, weil wir an der Nordspitze
Grofbritanniens diese anspruchsvolle Ubung durchfiihren konnten.

Die zweite Ubungswoche, die ,Free Play“-Phase, war gekennzeichnet von einem
komplexen Szenario. Der Auftrag
der deutschen Schnellboote um- N il 579 WIESEL kammt linguci
fasste hier vorrangig Seeraum- L
iiberwachung und Force
Protection. Aufklirungseinsiitze
zum Lagebildaufbau und -erhalt
sowie die Unterstiitzung bei der
Bekimpfung der gegnerischen
Krifte erforderten den Einsatz
von schnellen, kampfkriftigen
Einheiten, die sich gleichzeitig




vor Anker

der asymmetrischen Bedrohung durch Angreifer mit kleinen Speedbooten stellen
mussten. Also ein Aufgabenspektrum, dem Schnellboote in idealer Weise gerecht
werden, Fiir die Besatzungen bedeutete das Szenario einen Wechsel von On- und
Off-Task-Zeiten, welcher an die Substanz ging. Aber der Reiz des wunderschénen
Seegebietes der Hebriden lieR die Miidigkeit schnell vergessen. Als "Belohnung"
winkte doch ein Ankerplatz in den eindrucksvollen Kiistenbuchten, den so genann-
ten "Lochs". Die zweite Woche verging fast wie im Fluge. Nach dem Ende des
Manivers trennten sich die Wege der Ubungspartner. Die Schnellboote verlegten in
die schottische Hafenstadt Edinburgh.

Auf dem Weg nach Edinburgh erwartete uns noch ein besonderer Hohepunkt. Wir
erhielten die Maglichkeit, nach Scapa Flow zu fahren, wo nahezu dic gesamte deut-
sche Flotte des ersten Weltkriegs zuniichst interniert und dann selbstversenkt wurde.
Dieser Besuch war fiir alle Besatzungsangehérige sehr beeindruckend.

Edinburgh selbst nutzten die meisten Besatzungsmitglieder zum Ausschlafen, aber
auch die Stadt bot uns ciniges aus kultureller Sicht. Am 20. Juni 2005 verliefien wir
Edinburgh Richtung Nord-Ostsee-Kanal, Nach der Passage des NOK und dem
Transit durch die wieder bekannten Gewiisser der Kieler und Mecklenburger Bucht
erreichten wir am Abend des 21. Juni 2005 wieder den Heimatstiitzpunkt
Warnemiinde.

Auch wenn das Wetter den Besatzungen an einigen Tagen des Mandvers "NEPTUN
WARRIOR" alles abverlangte, bleibt als Fazit: Ein forderndes Trainingsszenario in
sern Schottlands, in dem die besonderen Stirken von Schnellbooten
erncut nachgewiesen werden konnten, Die Besatzungen waren zu Recht stolz, an die-
sem Highlight mit groffem Erfolg teilgenommen zu haben.

den Kiistengewi

OMt =23~ Busch
8§78 OZELOT, eingeschifft auf §63 GEIER
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DAS 2. SCHNELLBOOTGESCHWADER

SA1L BREMERHAVEN 2005
(09.08.05 - 14.08.05)

Die Schnellboote $70 KORMORAN und S80 HYANE nahmen an der ,Sail
Bremerhaven 2005° teil, Im Rahmen der Sail fiihrten die Einheiten tiglich abwech-
selnd ein ,Open Ship* durch. Die Besucher des Volksfestes zeigten ein reges
Interesse, was sich deutlich in den hohen Besucherzahlen wiederspiegelte. Die einge-
teilten Besatzungsmitglieder gaben auf ihren Stationen einen Einblick in das Leben,
die Aufgaben und die Technik an Bord und beantworteten ausfiihrlich die von den
Giisten gestellten Fragen. Neben dem Berufsbild ,Marinesoldat® und den beruflichen
Maglichkeiten bei der Bundeswehr wurden u.a. auch die Teilnahme des Bootes an
den Einsitzen Operation Enduring Freedom und STROG 111 sowie die Einfithrung
der Korvette K130 thematisiert.

OL#zS Senebald,

1 WO 580 HYANE

570 KORMORAN auf der SAIL Bremerhaven 2005
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