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Die Schnellboote der Jacuar-Klasse

Der gelungene Entwurf eines robusten, wetterfesten Bootstyps

Hans Karr

Der Aufbau der Bundesmarine war zu-
nichst durch die Ubernahme von al-
tenund gebrauchten Schiffen und Booten
gepragt. Diese Einheiten der ersten Stun-
de besaflen einen sehr geringen Gefechts-
wert und befanden sich nicht mehr auf
dem Stand der Technik. Mit ihnen lieen
sich weder quantitativ noch qualitativ die
Vorgaben und Forderungen der NATO er-
fillen. Zunichst als Ubergangslosung ge-
dacht, waren sie umso wertvoller fiir die
Ausbildung der Besatzungen. Fiir ihren Er-
satz liefen parallel die Vorbereitungen zu
den notwendigen Neubauten.

Zu den ersten nach dem Zweiten Welt-
krieg neu entwickelten und gebauten
Kriegsschiffen der Bundesmarine gehorten
die 30 Schnellboote der Jaguar-Klasse. Sie
waren eine logische und konsequente Wei-
terentwicklung der deutschen Kriegsboo-
te. Der Bau dieser Klasse begann bereits am
7. Dezember 1956 mit der Kiellegung des
ersten Bootes (JAGUAR) und schloss mit
der Indienststellung der letzten Einheit
(PINGUIN) am 28. Mirz 1961 ab. Auf der
Liirssen Werft in Vegesack, die auch fiir
die Konstruktion verantwortlich war, wur-
den 22 Boote gebaut. Acht Boote entstan-
den auf der Krogerwerft in Rendsburg. Die
neuen Schnellboote erhielten Namen von
Raubtieren und Viogeln.

Von den baugleichen Booten hatten 20
Einheiten Mercedes-Benz-Viertakt-20-Zy-
linder-Dieselmotoren Typ MB 518 B und
wurden amtsintern als Klasse 140 bezeich-
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net. Als Klasse 141 fuhren die 10 iibrigen
Boote mit Maybach-Viertakt-16-Zylinder-
Dieselmotoren Typ MD 871/30. Diese wa-
ren allerdings nicht umsteuerbar und be-
durften deshalb eines Wendegetriebes.
Konstruktivwurde die bewdhrte Holz-
Leichtmetall-Kompositbauweise ange-
wandt. Leichtmetallspanten trugen eine
57 mm starke Auflenhaut aus drei Lagen
von verleimtem Kambala- und Mahago-
niholz. Diese Bauweise garantierte ausrei-
chende Elastizitit und Festigkeit. Die Boo-
te hatten ein fast durchgehendes Haupt-
deck mit erhohter Back und ein Spiegel-
heck sowie einen abgestuften, kastenar-
tigen Leichtmetall-Briickenautbau mit
einem Pfahlmast als Sensortriger. Der

Rumpf war zur besseren Standfestigkeit
durch 10 wasserdichte Schotten in 11 Ab-
teilungen unterteilt.

Zwei 40-mm-Geschiitze und vier Tor-
pedorohre mit Nachlademéglichkeit bilde-
ten die Bewaffnung. Nach Abbau der hin-
teren Torpedorohre waren die JaGuar-Boo-
te auch in Nebenaufgabe als schnelle Mi-
nenleger verwendbar. An Fithrungsmitteln
umfasste die Ausstattung ein Radargeriit,
ein Tast- und Sprechfunkgerit und einen
Plotraum. Die Feuerleitung der Geschiit-
ze erfolgte iiber eine optische Richtsiule.

Die Boote der Klasse 141 wurden im 2.
Schnellbootgeschwader (Wilhelmshaven,
spater Olpenitz) zusammengefasst. Das 3.
und 5. Schnellbootgeschwader (Flensburg
und Neustadt/Holstein spiter Olpenitz)
bestand aus den Booten der Klasse 140.
Neben den Minensuchbooten waren die
Schnellboote die ersten vollstindig aufge-
stellten einsatzfihigen Verbinde der Bun-
desmarine und wurden sofort der NATO
unterstellt. Als Einsatzgebiet war die west-
liche und mittlere Ostsee vorgesehen. Zu
ihren Aufgaben gehérte die Verteidigung
der deutschen Ostseekiiste und der Ostsee-
zuginge einschliefilich der ddnischen In-
seln sowie generell die Unterbindung eines
Durchbruchs sowjetischer Seestreitkrifte
in die Nordsee. Uber Jahre wurde dies zu-
sammen mit den NATO-Biindnispartnern
in Mané&vern getibt.
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Hauptangriffswaffe war eindeutig der
Torpedo, denn er garantierte den ,,unit

-kill%, das heifit die totale Vernichtung des

Gegners. Da zu dieser Zeit aber nur Ge-
radeausliufer (G 7a, 6 km bei 44 kn und
Mk 8, 4,5 km bei 45,5 kn) mit nicht allzu
grofier Reichweite zur Verfiigung standen,
war man taktisch zu besonderen Verfah-
renim Masseneinsatz gezwungen. Forma-
tions-, Spreiz-, Zangen-, und Sektorenan-
grifte dicht am Gegner und aus vorlicher
Lage im koordinierten gleichzeitigen An-
satz von mehreren Booten waren die Re-
gel. Das war aber kein wirklicher Fort-
schritt gegeniiber den Einsitzen im Zwei-
ten Weltkrieg. So zeichnete sich schon in
den 1960er-Jahren das Ende der JAGUAR-
Klasse ab.

l._

Schnellboote der Jacuar-Klasse im Packchen an der Pier
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ten und Nutzen einer solchen Mafinah-
me in einem Missverhiltnis. Daher lief
dann auch schon bald die Planung einer
mit Flugkérpern bewaffneten Nachfolge-
Generation (Klasse 143 und 148) an. Mit
deren Zulauf stellten von 1972 bis 1976 die
Schnellboote der Jacuar-Klasse sukzessi-
ve aufler Dienst.

Doch das bedeutete nicht das endgiilti-
ge Aus der Boote. Von der Klasse 140 erhielt
die Tiirkei 8 Boote, die bis in die 1990er-
Jahre dort im Dienst verblieben. Fin Boot
ging als Zielschiff an die franzésische Ma-
rine und die restlichen Einheiten wurden
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Schnellboot Kranich als Museumsboot in Bremerhaven

Der robuste Bootstyp, der auch bei
schwerem Wetter noch gute Seeeigenschaf-
ten aufwies, war zwar eine schiffbaulich
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4 X Torpedorohr,
bei Bedarf Minen

Radar, Plotraum,

Navigations- und Fernmeldeanlagen

dafiir zu alt und schiff-
baulich war ihre Abnut-
zung zu erkennen. An-
dererseits standen Kos-

behandelt. Weitere ausfithrliche Informa-
tionen zur JAGUAR-Klasse sind im Internet
unter http://dewikipedia.org/wiki/JaGU-
aR-Klasse zu finden.

B : gelungene  Konstruk-  an privat verkauft und in der Regel zu Jach-
Eloscnmame JAGIE. tion, aber hinsichtlich ten umgebaut oder abgebrochen. Die Klas-
Klassenbezeichnungen 140/141 seiner Bewaffnung ge- se 141 kam komplett an die Griechische
o  J0/10 waltigins Hintertreffen ~Marine. Einige Boote erlebten dort noch
s i geraten. Gegeniiber dem  die Jahrtausendwende als aktive Kriegs-
in Dienst 1957 bis 1961 aufkommenden Seeziel-  schiffe.
aufler Dienst 1972 bis 1976 flugkdrper waren ih- In Deutschland verblieb zunichst das
e dréi.n.éung 190 1 re aus dem Krieg stam-  Schnellboot KraNICH als Museumsboot er-

25 ; o ; menden Geradeausldu-  halten. Das zum 3. Schnellbootgeschwa-
Linge 42,62m fer-Torpedos nicht ge-  der gehorende Boot stellte am 2. Novem-
Breite 7,10 m rade die passende Ant-  ber 1973 aufler Dienst und ging im Mai

S ﬁ wortoder gar wirkungs- 1974 nach Bremerhaven als Schenkung an
Aeteag el volles Gegenstiick. Eine  das Deutsche Schiffahrtsmuseum. Dort lag
Besatzungsstarke 39 Um- und Nachriistung  es lange Jahre als Auflenexponat im Mu-

' Dieselmaotoren 432207 kKW aufFlugkdrper, was zeit-  seumshafen. Im Jahre 2006 erfolgte sein

g weilig fiir 10 Boote an-  Verkaufund der Abbruch.
WeIIen/R:ude.r SIREE 4./2 gedafht wurde, lohn- Eine Weiterentwicklung der JAGUAR-

Geschwindigkeit ~ 43kn te sich aus verschiede- Klasse sind die 10 dhnlichen Boote der
Fahrbereich 1.000/32 sm/kn nen Griinden nicht. Die  ZoBeL-Klasse (Klasse 142). Sie werden in

Béwﬁffnung e O-mm-.Céschﬁfé,?: e Boote waren einerseits  einer der folgen Ausgaben von Leinen los!

Leinen los! 3/2015

33




